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Aviation et cinŽma (1)      
 

 
Aviation et cinŽma en Suisse 1910-1938 
 
Le dossier Aviation et cinŽma en Suisse 1910-1938 a ŽtŽ Žtabli en Žtroit rapport avec un 
programme de projection mis sur pied ̂  lÕoccasion de la cŽlŽbration en 2010 du centenaire de 
lÕaviation en Suisse. 
 

Dans le cadre des sŽances ãSortie du laboÒ, ce programme figure ˆ  lÕaffiche de la 
CinŽmath•que suisse,  mardi 15 juin 2010 (au piano: Enrico Camponovo), ˆ  celle du Stattkino 
Luzern, mercredi 22 septembre 2010, en relation avec lÕexposition prŽsentŽe par le MusŽe 
suisse des transports, ã100 ans dÕaviation en Suisse Ò, et enfin au Lichtspiel Bern. 
 

Programme et documentation ont ŽtŽ Žtablis par Roland Cosandey, avec la complicitŽ 
attentive de Michel Dind, responsable du dŽpartement Exploitation et recherches images de la 
CinŽmath•que suisse.  
Pierre-Emmanuel Jaques a bien voulu dŽvelopper une note filmographique interne pour 
prŽsenter La conqu•te du ciel de Hans Richter (1937) dans une Žtude publiŽe pour la premi•re 
fois ici. 
 

Ç Aviation et cinŽma (1) È est le premier volet dÕun dyptique.  
Le second sÕintitule Fantaisie du rŽel - vŽritŽ de la fiction : le vol aŽrien au cinŽma. Ce qu'en 
raconte le catalogue PathŽ, 1897-1914. Il sÕagit dÕune filmographie commentŽe qui englobe 
les films de non fiction comme les rŽcits dÕimagination en se concentrant sur la pŽriode 
initiale de lÕaviation et du cinŽma. Elle aborde la production de lÕune des firmes les plus 
importantes de lÕŽpoque, dont on peut affirmer avec une certaine assurance que les films 
furent diffusŽs sur le territoire suisse. 
Ce volet est Žgalement accessible sur le site de la CinŽmath•que suisse, en pdf. 
 
Les textes constituant ce dossier peuvent •tre citŽs librement sous rŽserve de la mention 
correcte de la source. 
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CinŽmath•que suisse. Sortie du labo.              Lausanne, 15 juin 2010 
 

Aviation et cinŽma en Suisse, 1910-1938: introduction 
 

Reposant sur les collections de la CinŽmath•que suisse, le programme de cette soirŽe est con•u en 
trois volets:  
 
 

1. Le premier prŽsente des films rŽalisŽs entre 1910 et 1914, une Žpoque o•  la trentaine de 
pilotes suisses brevetŽs Žvoluent quasiment tous ˆ  lÕŽtranger, en France, en Allemagne, en Italie et en 
Angleterre. Il s participent aux premiers meetings organisŽs dans le pays ˆ  partir de lÕŽtŽ 1910, 
essentiellement sur des appareils de construction Žtrang•r e. Certains formeront, d•s aožt 1914, 
parfois avec leur propre engin, la premi•r e unitŽ dÕaviation militaire de lÕArmŽe suisse. 
De cette pŽriode dÕavant-guerre, il subsiste des films liŽs ˆ  des ŽvŽnements qui eurent un 
retentissement international : le record des Dufaux (1910), la premi•r e traversŽe des Alpes par 
Chavez et la mort de ce dernier ˆ  Domodossola (1912). 
 

Nous nÕavons pas inclus dans notre choix les rares images filmiques qui subsistent de 14-18, 
dans Die schweizerische Armee. L'ArmŽe suisse (Eos Film, B‰le). Et il faudra bien un jour montrer Zigomar 
peau dÕanguille, tournŽ au Tessin en 1913 par Victorin Jasset pour la f irme fran•aise Eclair, avec lÕaviateur 
luganais Attilio Maffei. 
 
 

2. La seconde partie commence emblŽmatiquement par un film o•  lÕon voit une camŽra •t re 
montŽe sur un avion et la consŽquence: le renouvellement de la vue panoramique, en particulier des 
Alpes, paysage photogŽnique, obstacle formidable et dŽfi technique.  
La camŽra quitte le sol au moment o•  sÕesquisse lÕaviation civile, envisagŽe pour deux fonctions que 
lÕon sait avoir jouŽ un r™le variable dans le dŽveloppement national et international des liaisons 
aŽriennes: le fr•t  postal et le transport de passagers.  
La pŽriode reprŽsentŽe est courte. Nous avons voulu centrer ce chapitre sur Oscar Bider, figure 
nationale dont la renommŽe se prolongera bien au-delˆ  de sa mort prŽmaturŽe. Il  fut filmŽ souvent et 
au moment m•me o•  il quittait lÕarmŽe pour lancer un projet privŽ.  
 

Le programme ne pouvait inclure, pour des raisons dÕŽquilibre, le film de cette pŽriode qui se voue de la mani•re 
la plus concertŽe ˆ  la promotion de lÕaviation civile, Les ailes en Suisse de Charles-Georges Duvanel (1930). Ce 
long mŽtrage passe en revue le transport des passagers, les premi•res liaisons rŽguli•res au dŽpart de la Suisse, le 
courrier aŽropostal, et met en valeur les derni•res techniques et infrastructures contribuant au guidage et ˆ  la 
sŽcuritŽ des avions - le vol aux instruments et le dŽveloppement des trimoteurs constitu•rent des Žtapes dŽcisives 
dans le dŽveloppement de lÕaviation au tournant de 1930.  
 
 

3. La derni•r e partie fait bouquet final. A lÕexception de lÕhydravion et du ballon stratosphŽrique 
(Auguste Piccard!), elle concentre tout ce qui, dans lÕentre-deux-guerres, occupe le ciel et les esprits 
saisis par lÕaviation: Coupe Gordon-Bennett pour les aŽrostats, Graf Zeppelin pour les dirigeables, et, 
pour lÕaviation, vol de ligne, voltige aŽrienne, aviation militaire, parachutisme, le clou Žtant un film 
de Hans Richter rŽalisŽ en ŽtŽ 1937 ˆ  DŸbendorf ˆ  lÕoccasion du 4•me Meeting aŽronautique 
international, La conqu•te du ciel. Aux virtuositŽs aŽriennes on verra que rŽpondent ici de 
remarquables virtuositŽs cinŽmatographiques, et pas seulement chez Richter. 
 

Pour la pŽriode de lÕentre-deux guerres, on signalera lÕimportance des longs mŽtrages de Walter Mittelholzer. De 
Persienflug (1924) ˆ  Abessinienflug (1934), ils constituent un vŽritable sous-genre ˆ  lÕintŽrieur du film de 
voyage, le raid aŽrien cinŽmatographique. On rappellera aussi que Mittelholzer, aviateur, photographe, cinŽaste, 
confŽrencier, dont la sociŽtŽ Ad Astra deviendra Swissair en 1931, fut associŽ d•s lÕorigine ˆ  la Praesens Film de 
Lazare Wechsler, absent avec lui de ce panorama. 
 

 
Cette sŽlection est faite de duplicatas 35mm de copies dÕŽpoque, reproduites en lÕŽtat, cÕest-ˆ -dire tels 
que les films sont parvenus ˆ  lÕarchive, en copie unique tr•s souvent incompl•te ou reprŽsentant dŽĵ  
un montage de documents antŽrieurs. 
Les duplicatas, ˆ  leur tour, prŽsentent des variations sensibles, ayant ŽtŽ Žtablis sur un laps de temps 
suffisamment long pour que lÕattention portŽe aux transferts et les pratiques restauratives elles-m•mes 
aient ŽvoluŽ.  



 3 

CinŽmath•que suisse. Sortie du labo.                    Lausanne, 15 juin 2010 
 

Aviation et cinŽma en Suisse, 1910-1938: le programme 
 
1.  
 

 [TraversŽe du LŽman par l'aviateur Armand Dufaux], Gaumont, France 1910. 
Copie CSL 35 mm, 73 m, muet, intertitres en fran•ais, duplicata positif, noir et blanc, 4'30. 
 

Der Fl ug Ÿber die Alpen im Aeroplan, Croce Mi lano, Italie 1910.  
I  solenni funerali dell'aviatore Chavez, Luca Comerio, Italie 1910. 
Copie CSL 35 mm, 202,2 m, muet, intertitres en allemand et en italien, duplicata positif, teintŽ et noir 
et blanc, 11'. 
 

1er Meeting d'aviation ˆ  la Chaux-de-Fonds. AŽrodrome d'Eplatures Temple, Aldo Bianchetti,  
CH 1912.  
Copie CSL 35 mm, 142 m, muet, intertitres en fran•ais, duplicata positif, noir et blanc, 8'. 
 
 

2. 
 

Traversierung der schweizer Alpen im Flugzeug, Eos-Film B‰le, Suisse 1919. 
Copie CSL 35 mm, 135 m, muet, intertitres allemands, duplicata positif, noir et blanc, 7Õ. Tirage 
dŽfectueux. 
 

Grundstein zum Basler Flugwesen, Eos Film B‰le,  Film-Lips B‰le,  CH 1919 / 192? 
Copie CSL 35 mm, 64,5 m, muet, intertitres en allemand, duplicata positif, noir et blanc, 3'30''. 
 

[L'enterrement d'Oskar Bider], CH 1919. 
Copie CSL 35 mm, 114,2 m, muet, sans titre, ni intertitre, duplicata positif, noir et blanc, 6Õ. 
 

Der Basler Flugtag 1923, CH 1923. 
Copie CSL 35 mm, 95 m, muet, intertitres all. et fr., duplicata positif, noir et blanc, 4'40''. 
 

B‰le. AŽrodrome. Pour le progr•s de lÕaviation sportive. Basel Auf dem Flugplatz. FŸr den 
Fortschritt der Sport-Aviatik, Offi ce cinŽmatographique Ð Lausanne, CH 1929 ? 
Copie CSL 35 mm, 46 m, muet, intertitres all. et fr., duplicata positif, noir et blanc, 2'11''. 
 
 

3. 
 

B‰le. AŽrodrome. Parti de Fr iedrichshafen ˆ  3h30, le " Graf Zeppelin"  vogueÉ vers lÕAmŽrique. 
Basel. Flugplatz. " Graf Zeppelin"   in den LŸften nachÉ Amerika nachdem er 3 Uhr 30 
Fr iedrichshafen  verliess, Offi ce cinŽmatographique, Lausanne, CH 1930 
Copie CSL 35 mm, 116 m, muet, duplicata positif, noir et blanc, intertitres fran•ais et allemands, 6Õ. 
 

B‰le. Le plus grand avion du monde !  Basel. Das gršsste Flugzeug der Welt ! , CinŽ-journal suisse, 
n¡21.1, 19 mai 1932, CH 1932. 
Copie CSL 35 mm, noir et blanc, 57 m, sonore, intertitres fran•ais et allemands, duplicata positif, 2Õ. 
 

B‰le. La XXme course de ballons libres pour la Coupe Gordon-Bennett. Basel. Das 20. Gordon 
Bennett-Wettfl iegen fŸr Fr eiballone, CinŽ-journal suisse, n¡ 40.1, 29 septembre 1932, CH 1932.  
Copie CSL 35 mm, 209 m, sonore, intertitres fr. et all., duplicata positif, noir et blanc, 8Õ. 
 

La conqu•te du ciel (Die Eroberung des Himmels), Hans Richter, Central-Film SA, Zurich, CH 1937. 
Copie CSL 35mm, 365 m, sonore, version fran•aise, duplicata positif, sous-titres modernes allemand 
et anglais, 13Õ. 
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Aviation et cinŽma en Suisse, 1910-1938 
 

Tr eize films et quelques autres : notices et excursus  
 
 

Introduction 
 

Les notices qui suivent rŽpondent au souci de rendre compte des documents filmiques en tant 
que tels. SpŽcialistes et amateurs de lÕhistoire de lÕaviation nÕy trouveront pas forcŽment leur 
bonheur ou jugeront que les efforts dÕidentification portant sur leur objet mŽritent quelques 
amŽliorations. Toute critique, toute correction, toute suggestion sera Žvidemment bienvenue! 
De notre point de vue, le dŽfaut le plus Žclatant de ces descriptions matŽrielles tient au fait 
que nous sommes parti des duplicatas de sauvegarde, sans remonter aux copies nitrate dont 
ces derniers proc•dent. 
Le regret tient ˆ un constat. Ces films Žtant souvent composŽs dÕŽlŽments rapportŽs ou se 
prŽsentant dans un Žtat lacunaire, toute donnŽe observŽe sur lÕunique ÒoriginalÒ, quÕil 
sÕagisse dÕun positif de premi•re gŽnŽration ou dÕun duplicata postŽrieur, permet dÕaffiner 
les hypoth•ses sur lÕŽtat du document. 
Impossible Žgalement de tracer systŽmatiquement une image claire de la transmission de ces 
copies, car les informations sur lÕorigine des dŽp™ts font la plupart du temps dŽfaut, malgrŽ 
lÕimportance de cette donnŽe. 
 
Nous avons cherchŽ ˆ dater au mieux les films eux-m•mes, ou, chose plus aisŽe, les 
ŽvŽnements quÕils illustrent. Quand il aboutit, cet effort aide ˆ  prŽciser les circonstances du 
tournage et de mieux  comprendre la nature du document filmique, dÕune part; dÕautre part, il 
permet dÕŽtablir des liens entre le cinŽma et les autres moyens dÕinformation que lÕon peut 
•tre assurŽ de rencontrer quand il sÕagit dÕun sujet comme lÕaviation - presse Žcrite et 
illustrŽe, Žmission radiophonique, prospectus, affiches, Žmissions de timbres, livres. 
 
Nous nÕavons pas rŽdigŽ des fiches catalographiques normŽes. La forme de la description 
varie souplement dÕune notice ˆ lÕautre. Les diffŽrences tiennent ˆ lÕŽtat de la recherche, tr•s 
inŽgale dÕun film ˆ lÕautre, ˆ la singularitŽ des copies et enfin ˆ la richesse des donnŽes 
contextualisantes disponibles selon les cas.  
Ainsi, bien que la copie en soit la plus sinistrŽe de tous les titres du programme, 1er Meeting 
d'aviation ̂  la Chaux-de-Fonds. AŽrodrome d'Eplatures Temple se pr•te ˆ une sorte dÕessai 
documentaire et La conqu•te du ciel de Hans Richter est abordŽ par une Žtude 
monographique inŽdite, qui marque la contribution de Pierre-Emmanuel Jaques ˆ ce dossier. 
 
A quoi servent ces efforts de description ?  
A complŽter les donnŽes souvent lacunaires du catalogue. A permettre une comparaison avec 
dÕŽventuelles autres copies du m•me film ou avec des donnŽes Žcrites (prospectus, article, 
etc.). A transmettre du film une image objective (il nÕest pas rare que des interprŽtations 
biaisŽes procŽdent de descriptions bancales, tous les auteurs nÕayant pas la possibilitŽ ou ne 
cultivant pas lÕexigence dÕaller aux documents eux-m•mes). A contextualiser, par datation et 
identification de facteurs externes (production, exploitation, rŽception) et dÕŽlŽments internes 
(personnage, objet, lieu, ŽvŽnement). A interprŽter enfin, car le rŽseau dÕinformations dans 
lequel un film est ainsi saisi nÕest jamais exempt dÕintentions, ne serait-ce que par lÕaccent 
mis sur lÕun ou lÕautre de ces aspects. 
 
NB Ci-apr•s, la barre oblique, dans la transcription des cartons dÕintertitres, indique le dŽcoupage 
graphique du texte.   
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Aviation et cinŽma en Suisse, 1910-1938         Excursus n¡1 
 
Les aviateurs ˆ lÕŽcran : Gsell raconte 
 
DŽbut avril 1911, le jeune St Gallois Robert Gsell (1889-1946) se rend ˆ Pau en motoyclette pour 
dŽcrocher un brevet de pilote ̂  l 'Žcole de vol crŽŽe par BlŽriot, peu avant qu'Oscar Bider ne s'y rende ̂  
son tour. Dans 25 Jahre Luftkutscher. Vom Luftsprung zur Luftbeherrschung (Eugen Rentsch, 
Erlenbach-Zurich, Leipzig, 1936), il Žvoque cet apprentissage rapide et l'ambiance de l'Žtrange rŽunion 
de candidats au vol rassemblŽs au pied des PyrŽnŽes : 
 

ÇMan flog damals in den Schulen nŠmlich eine Stunde vor Sonnenaufgang und die Stunde nach 
Sonnenuntergang, da gab es keine WŠrmestršmungen. War es aber windig, so wurde Ÿberhaupt nicht 
geschult und "zu stŸrmisch" war es, wenn der Rauch der Zigarette des Fluglehrers das Bestreben 
zeigte, in eine feststellbaren Windrichtung abzuziehen. (...) 
Was aber machten wir SchŸler den lieben ganzen Tag von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang? Nun, 
da holten wir zum Beispiel den Schlaf nach, denn nachts waren einige "Schrifsteller" - sie machten 
Geschichten. Ausserdem waren wir eifrige Lichtbildner, denn selbstverstŠndlich wollten die Lieben 
daheim ihrem "kŸhnen Flieger" herumzeigen kšnnen. Wie wirkungsvoll konnte man, an den Propeller 
gelehnt oder gar lŠchelnd neben seinem Bruch eine Zigarette rauchen! Ausserdem konnte man Karten 
spielen - ich habe es zwar bis heute nicht gelernt - und einige versuchten sich sogar flugtechnisch zu 
bilden. Das war allerdingsvein dornenvoller Weg, denn Theorie wurde in der Flugschule keine gelehrt 
und die SchŸler verstanden gršsstenteils vom "warum" des Fliegen gar nichts.È 
(Gsell, op cit., p. 15) 
 
 
Gsell est un prŽcieux tŽmoin pour qui traque, au grŽ de la presse ou du souvenir, la trace singuli•re 
d'une chose si vite devenue commune, le cinŽma - le cinŽma fait ou le cinŽma vu.  
Brevet en poche, il rŽpond ˆ  une offre d'emploi parue dans Flugsport pour le poste de chef-pilote chez 
Dorner Flugzeug G.m.b.H., ˆ  Berlin.  
La place est vacante en raison de la mort accidentelle de son prŽdŽcesseur : 
 

ÇAbschrecken darf man sich nicht lassen. Fremd in der Grossstadt, ging ich ins Kino und sah als 
erstes den Absturz meines VorgŠngers. Beim Einbruch in den zugenagelten verwaisten Schuppen fiel 
ich Ÿber die TrŸmmer der UnglŸcksmaschine. Vielleicht war es ein Zeichen, meine StŸrze aus ebenso 
geringer Hšhe abzuhalten- und tatsŠchlich hat mich dies in der Anfangszeit wohl mehrfach gerettet.È 
(Gsell, op. cit., p. 22). 
 
 

Dans ses souvenirs, Gsell Žvoque incidemment le cinŽma une autre fois encore. L'anecdote peut 
para”tre insignifiante, mais il faut la lire en se souvenant que la possibilitŽ, thŽorique ou rŽelle, dÕ•tre 
reconnu ˆ  l'Žcran Žtait lr ressort de certaines images Ç de plein air È. 
En octobre 1912, Gsell, qui Žtudie la construction de machines ˆ la Technische Hochschule dÕAachen, 
fait les essais de l'"Ente", un des premiers aŽroplanes mŽtalliques, con•u par le professeur Hans Jakob 
Reissner, muni d'ailes en t™le ondulŽe - d'o•  le sobriquet donnŽ ̂  l'avion, ÇWellblechbudeÈ.  
Les actualitŽs cinŽmatographiques s'y intŽressent :  
 

ÇAm nŠchsten Tag [12 octobre 1912] fliege ich fŸr eine Filmgesellschaft, die den ungewohnten Vogel 
fŸr die Wochenschau kurbelt. Dies gibt meiner Mutter Gelegenheit, ihren Sohn wenigstens auf der 
Leinwand fliegen zu sehen. Auf die Anfrage, was sie sich dabei gedacht habe, kam aus der Schweiz die 
Antwort : "Du solltest dir eine neue Lederhose kaufen. Wie kann man sich mit so einem wŸsten 
Flecken dem Publikum beim Einsteigen in Grossaufnahme zeigen!"È  
(Gsell, op. cit., p. 69). 
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[TraversŽe du LŽman par l'aviateur Armand Dufaux], Gaumont, France 1910. 
 

Copie CSL 35 mm, 73 m, muet, intertitres en fran•ais, duplicata positif, noir et 
blanc, 4'30. 
 
 

La premi•re traversŽe est-ouest du LŽman par Armand Dufaux, sur biplan Dufaux - 4, eut lieu le 
dimanche 28 aožt 1910, une semaine apr•s la Semaine dÕaviation de Viry (Saint-Julien-en-Genevois), 
considŽrŽe comme le premier meeting aŽrien suisse.  
Les fr•res Armand et Henri Dufaux Žtablirent ainsi le record du monde de distance sur plan dÕeau 
libre, emportant le prix de cinq mille francs offert d•s 1909 par la maison genevoise Perrot-Duval, 
spŽcialisŽe dans le dŽveloppement de lÕautomobile, du canot ˆ moteur et de lÕavion.  
TransportŽ la veille de Gen•ve, par la route, lÕavion dŽcolle ̂  lÕaube de La Praille (Noville) Ð dŽpart 
chronomŽtrŽ :   5h44Õ59ÕÕ3/5 Ð et atterrit comme prŽvu ˆ la Gabiule (Creux-de-Genthod), propriŽtŽ de 
M. de Saussure, ˆ  6h41Õ06ÕÕ2/5, ayant effectuŽ en ligne droite, le long de la rive fran•aise, 66 km en 
56Õ06ÕÕ4/5. 
On lira le rŽcit que fait Armand Dufaux de cette traversŽe sur lÕexcellent site historique de Pionnair-
GE : http://www.pionnair-ge.com/spip1/spip.php?article34. 
Le biplan Dufaux - 4 est conservŽ au MusŽe suisse des transports, ˆ Lucerne. Un Ç FauX DufauX È 
rŽitŽrera lÕexploit le 28 aožt 2010. 
 

LÕunique copie transmise est faite de deux parties, dont la rŽunion est apocryphe. Il  s'agit tr•s 
probablement de l'association de deux sujets d'actualitŽ distincts, tournŽs pour la Gaumont ou, pour le 
second, commandŽ par la maison parisienne : 
  

- Le dŽp™t offi ciel de l' Ç hŽlicopt•re Ð Dufaux È, un appareil datant du printemps 1905, le premier du 
genre ̂  avoir volŽ, prŽsentŽ au monde de lÕaŽronautique ̂  Paris en mai 1905, exposŽ sauf erreur d•s 
1911 au MusŽe des arts et mŽtiers, ˆ  Paris, o•  il se trouve encore (Conservatoire national des arts et 
mŽtiers, CNAM).   
 

- Le vol d'Armand Dufaux au-dessus du LŽman, le 28 aožt 1910.  
LÕexploit, qui eut un retentissement international, est reprŽsentŽ, en lÕŽtat du document, par des images 
rŽalisŽes par deux opŽrateurs, prŽsents pour le transport, le dŽpart et lÕarrivŽe. 
 
1. Le premier fragment comprend quatre plans (8 m.), sans carton de texte, interrompu abruptement :  
 

Henri Dufaux (1879-1980) et son fr•re Armand (1883-1941) posent devant une machine qu'un 
panneau manuscrit identifi e pour la postŽritŽ comme ÇHŽlicopt•re de H. &  A. DufauxÈ. Il s se tiennent 
sur les marches d'une volŽe d'escaliers d'un b‰timent public (lÕentrŽe du MusŽe des arts et mŽtiers, ˆ  
Paris ?).  
On discerne au bas du panneau le mot  "Offert....", le reste n'Žtant pas dŽchiffrable sur la table de 
visionnement, ni ˆ  la projection. 
 
2. Le deuxi•me fragment compte sept plans et trois cartons d'intertitre marquŽs du "G" de Gaumont (il  
manque le carton de titre et le dernier plan s'ach•ve brusquement). 
 

- DŽplacement en automobiles et en deux remorques du biplan "Dufaux" dŽmontŽ. Fin du montage de 
l'avion sur un prŽ (Noville). Armand Dufaux s'affaire aupr•s de l'hŽlice. 
 

Carton : L'oiseau s'envole vers le large 
 

- Henri Dufaux ajuste l'hŽlice. Mise en marche de l'hŽlice, dŽpart et dŽcollage de l'avion suivi par une 
quarantaine de personnes. 
 

Carton : Parti de Noville / ˆ  5 h 45 du matin, / A. Dufaux / Atterrit pr•s de Gen•ve 6H41 / (66 Kilom. 
sur le lac en 56 minutes) 
 

- Autour de l'avion au sol pr•s d'un hangar (la Gabiule), une centaine de personnes endimanchŽes, dont 
beaucoup d'enfants. Les fr•res Dufaux et leurs mŽcaniciens s'affairent autour de l'engin. 
 

Carton : Les fr•r es / Henri et Armand Dufaux, / constructeurs / de l'appareil 
 

- Les deux fr•res, en chemise et cravate, s'activant sur des c‰bles de leur biplan. 
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Der Flug Ÿber die Alpen im Aeroplan, Croce Milano, Italie 1910 / I  solenni 
funerali dell'aviatore Chavez, Luca Comerio, Italie 1910. 
 

Copie CSL 35 mm, 202,2 m, muet, intertitres en allemand et en italien, duplicata 
positif, teintŽ et noir et blanc, 11'. 
 
Ce document est composŽ de deux fi lms d'origine italienne, de producteur diffŽrent. 
 

Der Flug Ÿber die Alpen im Aeroplan, Croce, Milan. 
Un carton de titre, sept cartons d'intertitres en allemand (avec l'indication "Croce 83t 
Milano"), vingt-cinq plans. Le positif nitrate d'Žpoque est teintŽ, en rouge pour les textes, en 
jaune et brun pour les images. 
 

RŽalisŽ pour l'essentiel le vendredi 23 septembre 1910, sur un plateau du Brigerberg au-dessus de 
Brig, ˆ proximitŽ de Ried (942 m.), au Mont Calvario et ˆ Domodossola. Les premi•res images ont ŽtŽ 
tournŽes entre le lundi 19 et le vendredi 23 septembre.  
 

Cinq pilotes avaient ŽtŽ sŽlectionnŽs pour tenter le survol des Alpes, concours, qui prenait place dans 
le cadre du meeting aŽrien de Mi lan : LŽo Chavez (PŽrou), Bartolomeo Cattaneo (Italie), Charley 
Weymann (USA), Eugen Wiencziers (Allemagne), Marcel Paillette (France). Chacun disposait dÕun 
hangar ornŽ du drapeau national. Weymann fi t quelques essais de vol Ð on le voit dans le fi lm sur son 
fragile Farman - mais tous renonc•rent finalement ˆ la tentative, en raison des mauvaises conditions 
mŽtŽorologiques, sauf Chavez, sur monoplan BlŽriot XI (Ç Gypa•te È). 
Le PŽruvien dŽcolla le 23 septembre ˆ 14 h 29 et vola quarante minutes en prenant par Gondo et le col  
de Monscera. Il  s'Žleva ˆ une altitude de 2500 m. Sous les acclamations de la foule, au moment 
d'atterrir ˆ l'Žtape de Domodossola - le vol devait se terminer ˆ Mi lan -, les deux ailes plient et 
l'aŽroplane sÕŽcrase au sol. Le deuxi•me intertitre (Das letzte Bild Chavez's) signale quÕau moment o•  
le fi lm fut ŽditŽ le sort de Chavez Žtait connu. 
 
Li ste des interti tres : 
 

- Weimann [sic] / startet / zum Fluge 
- Das letzte Bild / Chavez's / Chavez &  Duray  [Arturo Duray, mŽcanicien de Chavez] 
- Chavez prueft / den drohenden Horizont 
- Chavez startet 
- Farman & Weimann [sic] / beobachten den Flug / Chavez's 
- Die Signalstation auf / dem Monte Calvario - / Chavez in Sicht ! 
- Der Monoplan von / Chavez nach dem Sturz / in Domodossola 
 
 
 

La premi• re traversŽe aŽrienne des Alpes fut l'enjeu d'un concours international lancŽ le 19 juillet 
1910 par un comitŽ italien (1er prix : 70000 lires, 2•me prix : 20000 lires, 3•me prix : 10000 lires). 
Son ampleur peut •t re imaginŽe ˆ la lecture des lignes que lui consacra Jules Monod dans un article 
paru dans l'hebdomadaire illustrŽ La Patrie suisse, le 28 septembre 1910, avec deux sous-titres : 
ÇAvantÈ, ÇApr•sÈ .  
Ecrit par un tŽmoin avant lÕenvol du 23 - l'actualitŽ de l'hebdomadaire n'est pas celui du quotidien -, ce 
texte restitue quelque peu le contexte direct des images de Der Flug Ÿber die Alpen im Aeroplan. 
 

ÇDans une vaste plaine du Brigerberg, ˆ  quelque cent m•tres de la jolie Žglise de Ried, au fin clocher 
se dŽtachant heureusement sur la masse sombre des for•ts de sapins, appara”t l'immense enclos 
renfermant un espace de cent fichlins de 563 m•tres, soit 56.300 m•tres carrŽs environ; c'est la vaste 
cage d'o•  les oiseaux blancs s'envolent pour affronter les profonds ab”mes de la gorge tŽnŽbreuse du 
Simplon. A l'une des extrŽmitŽs, les cinq hangars, avec, au milieu, un rustique chalet, - le passŽ, le 
prŽsent ou, mieux, l'avenir synthŽtisŽs, - d'o•  partiront les cinq hŽros, les Fran•ais Paillette et Chavez, 
l'AmŽricain Weymann, l'Italien Cattaneo, l'Allemand Wiencziers, les premiers qui sont pr•ts sur les 
treize concurrents inscrits. Au sommet de la vaste praire, la cantine, les bancs pour les spectateurs, le 
joli chalet noir de la presse, renfermant Žgalement les services du tŽlŽgraphe, du tŽlŽphone et une 
ambulance, indispensable, malheureusement, dans ces tournois si modernes de l'homme contre 
l'impondŽrable. A c™tŽ, la cantine, o•  Dufaux, le vainqueur du LŽman, amusera la foule par la  
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virtuositŽ et l'audace de ses virages. Au loin, l'hiatus sombre, terrible du Simplon, habillŽ de noires 
for•ts, et, plus loin encore, des cimes ˆ  demi cachŽes par des nuages aux sinueuses Žvolutions, et dont 
on aper•oit ˆ  peine les gigantesques profils.È  
 

La Patrie suisse, n¡ 444, 28 septembre 1910, pp. 231-232. 
 

 
La prŽsence d'Henri Farman, aŽronaute et constructeur (dans le fi lm Croce, on voit Charley Weymann 
Žvoluer sur un biplan Farman), les grands panneaux Omnia et Hutchinson indiquent d'autres enjeux 
que sportifs et nationaux. Un tel vol est alors une vŽritable Žpreuve de vŽritŽ pour les machines et une 
publicitŽ pour les produits. Si le choix du Simplon fut d'ordre technique, il n'est pas indiffŽrent de 
rappeler que la liaison ferroviaire Žtablie en 1905 par le tunnel Žtait l'un des travaux de gŽnie civil les 
plus cŽlŽbrŽs de l'Žpoque. Dans l'esprit des contemporains, les deux formes de conqu•te s'associent. 
 

L'ŽvŽnement fut soigneusement organisŽ sur le plan "mŽdiatique", comme on dirait aujourd'hui en 
croyant avoir inventŽ la chose, et le vol de Chavez, "couvert" par la presse europŽenne en liaison 
tŽlŽgraphique avec le monde, fut photographiŽ depuis de nombreux points de passage. 
L'intervention du cinŽma est tr•s concertŽe. La fi rme Croce obtint-elle une exclusivitŽ? La prŽsence 
d'un aviateur fran•ais et dÕun allemand rend l'hypoth•se moins probable que celle qui voudrait que 
dÕautres maisons de production eussent ŽtŽ prŽsentes. Encore faudrait-il en faire la preuve Ð et 
lÕabsence d'autres opŽrateurs dans l'image n'en est pas une. Depuis longtemps, en effet, photographes 
de presse et camŽramans d'actualitŽs avaient appris ˆ ne pas faire figurer dans le champ la trace 
parasitaire de lÕopŽration d'enregistrement ou travail laient depuis une position favorable, dans le 
meilleur des cas dŽlimitŽe avec les organisateurs et partagŽe par tous. 
Les images font supposer l'intervention de deux ou trois Žquipes de la Croce, disposŽes au dŽpart, au 
passage du Monte Calvario et ˆ Domodossola. Celle qui travailla au Monte Calvario eut le temps de 
mettre en sc•ne lÕactivitŽ des observateurs, comme on le soup•onne ˆ la composition du groupe de 
militaires et ˆ  la mani• re dont sÕorganise la manipulation des instruments. La sc•ne peut tr•s bien 
avoir ŽtŽ tournŽe ˆ nÕimporte quel moment, car, malgrŽ ce que pourrait laisser croire l'intertitre 
signalant que Chavez est en vue, on ne voit pas son BlŽriot passer dans le ciel blanc. 
Le fi lm est-il incomplet? Aucun plan de l'avion volant dans le ciel de Domodossola n'y figure, ni ces 
images de la foule, qu'on ne manquait pas en gŽnŽral de montrer, spectacle en soi et relais du 
spectateur cinŽmatographique. 
 

 
I  solenni funerali dell'aviatore Chavez, Luca Comerio, Milan. 
Un carton de titre en italien (avec l'indication "Comerio Luca"), pas de cartons d'intertitre, 
sept plans. RŽalisŽ jeudi 29 septembre 1910, ˆ  Domodossola. 
Le positif nitrate d'Žpoque est en noir et blanc. 
 
Ayant chutŽ dÕune quinzaine de m•tres, Chavez eut les deux jambes brisŽes. Il  mourut mardi 27 
septembre 1910 ˆ 15 h, ˆ  lÕh™pital de San Biaggio (Domodossola), apr•s •t re entrŽ dans le coma 
pendant la nuit. La presse occidentale relata jour apr•s jour son Žtat de santŽ. 
 

Dž ˆ  un opŽrateur de Comerio, le deuxi•me fi lm est rŽalisŽ dans un style tout diffŽrent du premier et 
prŽsente une texture d'image dont le contraste avec la partie prŽcŽdente fait un des grands intŽr•ts de la 
rŽunion des deux bandes. Ce noir et blanc tr•s cru, tournŽ par un Žclatant soleil de midi et de dŽbut 
d'apr•s-midi (notez la forme des ombres), est comme renforcŽ par la proximitŽ des choses et des gens, 
et surtout par la visible inopportunitŽ de l'objectif devant ces visages mobilisŽs par le deuil.  
Le cort•ge se rend de lÕh™pital ˆ lÕŽglise, puis ˆ la gare, dÕo•  la dŽpouille de Chavez sera acheminŽe ̂  
Paris par le train.  
 

L'association des deux parties n'est pas le fait de la CinŽmath•que suisse. C'est sous cette forme que la 
copie a ŽtŽ transmise et la dŽcision qui fut prise lors de la duplication maintient cet Žtat, plut™t que de 
produire deux entitŽs distinctes. S'il est certain que cette copie fut jadis vue dans cette forme, on ne sait 
quand, ni par quel exploitant elle fut ainsi montŽe, ni si lÕassemblage fut une fois plus complet. 
 

Les images de ces deux fi lms peuvent •t re comparŽes avec lÕabondante iconographie de Chavez 
accessible en ligne : http://www.jorgechavezdartnell.com/ (consultŽ le 30 mai 2010).  
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1er Meeting d'aviation ˆ la Chaux-de-Fonds. AŽrodrome d'Eplatures Temple, 
Aldo Bianchetti, CH 1912.  
 

Copie CSL 35 mm, 142 m, muet, intertitres en fran•ais, duplicata positif, noir et 
blanc, 8'. 
 

 
Un carton de titre et cinq cartons d'intertitre en fran•ais. 
Le titre et les deux premiers intertitres comportent la marque WKF (soit Welt-Kinematograph 
Freiburg, une importante maison allemande de production, de distribution et de vente, sise ̂  Fribourg 
en Brisgau), ainsi que le nom d'Aldo Bianchetti, exploitant du CinŽma Palace de La Chaux-de-Fonds. 
Ce dernier est caviardŽ ˆ l'encre. Par ailleurs, le texte des intertitres est extr•mement fautif. 
Le fi lm figure dans le dvd Neuch‰tel. Un canton en images 1910-1950, CinŽmath•que suisse, 
Lausanne, 2009 (Coll. Ç Le cinŽma des rŽgions È, 2) 
 
 
Au cinŽma ce soir  
 

Mardi 16 aožt 1912, le CinŽma Palace, l'une des trois salles alors en activitŽ ̂  La Chaux-de-Fonds (rue 
LŽopold-Robert 34a, inauguration le 8 juillet 1911), fi t para”tre une importante annonce dans 
L'Impartial signalant la projection, en supplŽment de programme et d•s le soir du m•me jour, d'une 
bande intitulŽe Meeting d'aviation ˆ  la Chaux-de-Fonds.  
Il  est prŽcisŽ que Çfaveurs et rŽductionsÈ sont supprimŽes et les sujets de cette Çmerveilleuse vue 
d'actualitŽÈ y sont donnŽs dans le dŽtail : 
 

- Une visite matinale aux hangars 
- Les Messieurs du ComitŽ organisateur et leurs familles 
- Nos autoritŽs communales et cantonales 
- Les rŽdacteurs de nos quotidiens 
- La foule se rendant aux Eplatures 
- Quelques jolies toilettes fŽminines 
- Quelques beautŽs chaux-de-fonni•r es 
- Le BlŽriot, son pilote MaffŽi et le mŽcanicien Riccardo 
- Le Morane et TaddŽ [sic pour TaddŽoli] 
- "La Demoiselle" pilotŽe par Charmey 
- Le biplan de notre champion Beck 
- L'accident et les dŽbris de l'appareil ˆ  Cobioni 
- Un dŽpart de Maffei 
- Son accident contre l'arbre 
- Deux atterrissages merveilleux 
- Un dŽpart de TaddŽ [sic pour TaddŽoli] 
- Le concours de hauteur 
- La foule des tribunes et de la pelouse 
- La circulation en ville, rue LŽopold-Robert et Fontaine Monumentale. 
 
Le fi lm, dont nous supputons qu'il durait peut-•t re une quinzaine de minutes, relatait un ŽvŽnement qui 
avait eu lieu samedi 10 aožt 1912 apr•s 18 heures et dimanche 11 l'apr•s-midi, au grŽ des Žclaircies, 
aux Eplatures, sur un terrain amŽnagŽ en "champ d'aviation", pr•s du temple protestant (et du vieux 
cimeti•re juif), dans la direction du Locle. 
 

Ces jours-lˆ,  deux des aviateurs mentionnŽs avaient dž rester au sol, Paul Beck (La Chaux-de-Fonds, 
1885 - ?), Ç notre champion È, et Otto Charmey (Avenches, 1892-1944). Les trois autres, Attilio 
Maffei (Lugano, 1878-1931), Henri Cobioni (Moutier, 1881-1912) et Emilio TaddŽoli (Gen•ve, 1879-
1920), avaient pu dŽcoller, en duo ou en solo. Si l'on en croit la presse, les vols prŽvus lundi 12 
n'eurent pas lieu en raison du mauvais temps persistant et le meeting, auquel assista dimanche Çtout ce 
que La Chaux-de-Fonds compte de gens validesÈ, fut prolongŽ le 17, 18 et 19 aožt.  
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Peu clŽmente aux ÇconquŽrants de l'airÈ, la mŽtŽo ne le fut sans doute pas plus au camŽraman, qui 
avait besoin d'une forte lumi•re, en m•me temps qu'il p‰tissait d'avoir ˆ saisir des objets volants sur le 
fond lumineux du ciel. On peut donc s'interroger sur la qualitŽ originale du fi lm annoncŽ, sans trop se 
fier ̂  l 'Žloge qu'en fera le m•me journal quelques jours plus tard. 
L'imprŽvu fut-il captŽ dans son surgissement? Avec une seule camŽra cinŽmatographique 35 mm., sur 
pied et ˆ manivelle, peut-•t re m•me sans viseur, on ne caracole pas comme avec un Kodak. Aussi 
n'est-il pas sžr que les spectateurs purent effectivement voir ou revoir ˆ  l'Žcran l'accident de Cobioni, 
sinon sous l'aspect de ses consŽquences exposables - un patin cassŽ, une roue voilŽe et l'hŽlice brisŽe. 
L'aŽroplane avait piquŽ du nez lors d'un atterrissage rendu diffi cile en raison de la prŽsence immŽdiate 
du public sur le terrain. 
 
Choses vues 
 

S'agissant d'un document visuel, la relation ˆ l'ŽvŽnement et les divers rŽcits du m•me ŽvŽnement 
mŽritent d'•t re considŽrŽs dans leur combinaison complexe. La variŽtŽ des sources aide beaucoup ˆ  la 
t‰che essentielle de l'identifi cation, de la datation et de l'authentifi cation.  
Elle permet aussi d'imaginer comment un badaud rendu sur le champ d'aviation pouvait avoir suivi 
l'ŽvŽnement, immŽdiatement et "mŽdiatement". Cette suggestion est suscitŽe par la relation dÕun haut-
fait qui ne figure pas parmi les promesses du CinŽma Palace. On en trouve le rŽcit dans le compte-
rendu du meeting que fait le reporter de L'Impartial, le 12 aožt 1912. 
LÕauteur brosse dÕabord le portrait dÕun pilote que nous retrouverons plus loin:  
 

ÇMaffe•, entre autres, est un homme-oiseau d'une incomparable valeur. Ses dŽparts sont d'une sžretŽ 
mathŽmatique, il se dirige dans les airs avec une merveilleuse prŽcision, salue la foule de son 
mouchoir, quand il ne l‰che pas carrŽment son volant pour agiter les deux bras, tel un simple 
particulier qui gesticulerait de la porti•r e d'un wagon de chemin de fer.È  
 

Puis vient lÕexploit, dont le rŽcit est prŽcŽdŽ par un sous-titre qui remplit la m•me fonction qu'un 
carton d'intertitre dans un fi lm : ÇUn moment d'Žmotion : Le BlŽriot de Maffei entre dans le publicÈ. 
 

ÇUn des vols si magnifiques de Maffe• a failli pourtant dŽgŽnŽrer en catastrophe et si cela n'est pas 
arrivŽ, on peut dire que c'est uniquement dž ˆ  l'extraordinaire sang-froid, ˆ  la ma”trise absolue de lui-
m•me que poss•de l'aviateur. 
Attilio Maffe• voulut faire un retour, face au public, non pas par esprit de vaine bravade, mais pour 
qu'on pžt bien se rendre compte comment atterrit un aŽroplane. Apr•s un dernier virage ̂  l'extrŽmitŽ 
du champ d'aviation, il coupe l'allumage et descend doucement, comme ˆ  son habitude. 
Malheureusement, la dŽclivitŽ du terrain et le vent aidant, son appareil roula plus vite et plus loin 
qu'il ne pouvait s'en rendre compte et il avait encore une force acquise assez vive, alors qu'il n'Žtait 
qu'ˆ  deux m•tres de la foule, massŽe le long des cordes. 
Voyant le danger, MaffŽ• eut un mouvement d'une promptitude et d'une adresse vraiment stupŽfiante. 
Son appareil roulant sur le terrain, il se dŽgage de son si•ge, saute ̂  terre et s'accroche de toutes ses 
forces ˆ  la queue du BlŽriot pour en retenir l'Žlan. L'aŽroplane n'en arrive pas moins dans la foule qui 
avait bien cherchŽ ̂  s'Žcarter, mais pas assez vite cependant pour qu'une dizaine de personnes ne 
fussent renversŽes. 
MaffŽ• lui-m•me s'Žlance ˆ  leur secours. Par bonheur, l'hŽlice ne tournait plus et personne n'est 
sŽrieusement atteint. On retire de dessous l'appareil deux dames et une demi-douzaine d'enfants. La 
Croix-Rouge, MM. le Dr Borel et Descoeudres s'en occupent et rassurent bient™t leur entourage. A 
part une Žmotion bien comprŽhensible, tout se rŽsume ˆ  quelques contusions sans gravitŽ. Mais 
l'alerte a ŽtŽ chaude.È  
 
L 'homme ˆ  la camŽra 
 

Le 12 et le 13 aožt, L'Impartial publiait la reproduction de photographies faites par les Makeeff, 
photographes au Locle. Dans sa prŽsentation du meeting du vendredi 16 aožt, le journal annonce la 
mise en vente d'une premi•re sŽrie de cartes illustrŽes, ŽditŽe par Perrochet et David, Çreproduisant les 
vols des aviateurs ˆ la Chaux-de-FondsÈ, ainsi qu'une seconde sŽrie Çreproduisant les physionomies 
Žnergiques des hŽros du jourÈ, ŽditŽe par Mettler-Wyss (il s'agit en fait d'une carte postale intitulŽe 
"Nos hommes du jour", incluant Failloubaz parmi les cinq aviateurs citŽs jusqu'ici).  
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L'article signale pour finir la prŽsence d'un opŽrateur de prise de vues :  
ÇQuant au cinŽmatographe, il fonctionnera naturellement sur place comme la semaine derni•r e. 
Disons ˆ  ce propos que M. Aldo Bianchetti a tirŽ des films excellents et qu'on pourra voir dŽfiler sur 
l'Žcran, cette fin de semaine encore quelques-unes des phases les plus intŽressantes du meeting de 
dimanche dernier.È  
 

Le fi lm annoncŽ plus haut n'aurait-il pas ŽtŽ montrŽ le 12 aožt ? Y aurait-il eu d'autres sujets ? 
Quoi qu'il en soit, une iconographie se constitue ainsi, o•  le cinŽma a ÇnaturellementÈ sa place, 
associŽ ˆ la rapiditŽ (les images sont annoncŽes deux jours apr•s l'ŽvŽnement) et ˆ la proximitŽ 
(certains sujets jouent sur l'attraction qu'est supposŽe exercer la possibilitŽ d'avoir ŽtŽ fi lmŽ et d'•t re vu 
ˆ l'Žcran). Trait mis en Žvidence depuis peu par les Žtudes historiques sur le cinŽma en Suisse, ces 
actualitŽs sont locales et leur production fait partie de l'activitŽ d'un exploitant de salle (sur Aldo 
Bianchetti, voir Caroline Neeser, ÇNeuch‰tel : aux premiers temps du cinŽmaÈ, Nouvelle revue 
neuch‰teloise, no 37, printemps 1993). 
 
Et le film alors? 
 

Que voit-on, au terme de cette lecture partielle de la presse, quand on se trouve devant l'unique 
document cinŽmatographique de ce meeting aŽrien ? 
 

Reprenons nos notes de visionnement et posons d'abord le fi let des textes. 
 
 

Carton de titre 

- 1er Meeting d'Aviation / ˆ  la Chaux-de-Fonds / AŽrodrome d'Eplatures Temple 
 
 

Inter titre 1 (accolŽ au car ton prŽcŽdent)  

MaffŽi, le vainqueur, ŽxŽcute des / beaux vols sur Le Locle et sur / La Chaux-de-Fonds de 
tous / les prix de la journŽe / 11. Aožt 1912 [sic pour la teneur du texte] 
 
 

Inter titre 2 (raccordŽ au prŽcŽdent) 

Avec le concours de Gobioni zur [sic] / Biplan Failloubaz-Dufaux / MaffŽi sur Monoplan 
BlŽriot / TaddŽolo sur Monoplan Morane / Beck sur Biplan Foilloubaz-Dufaux / Charmex sur 
"Demoiselle" Santos-Dumont [sic pour l'orthographe des patronymes] 
 

La succession de plans qui intervient ici est interrompue une seule fois par les trois intertitres suivants, accolŽs : 
 

Inter titre 3 
Cobioni essaye / son moteur 
 
 

Inter titre 4 
 

TadŽoli [sic ] sur "Morane" 
 
 

Inter titre 5 
 

Beck rŽussit ˆ s'ŽlŽver [sic] / mais atterrit rudement 
 
Trois traits rendent le document fragile : la qualitŽ plut™t mŽdiocre de l'image, pour des raisons de 
lumi•re et de technique de la prise (l'Žvolution d'un aŽroplane nŽcessite une grande ma”trise de la 
manipulation simultanŽe de la manivelle qui fait avancer le fi lm et de celle qui fait pivoter l'appareil  
sur son axe), une copie altŽrŽe et lacunaire, enfin un montage en ruine. 
Le texte et l'image n'ayant plus le rapport de succession qu'ils entretiennent d'habitude de mani•re 
assez simple, l'articulation des ŽvŽnements devient peu distincte. Un travail d'identifi cation affinŽ, 
avec lÕaide de spŽcialistes de l'histoire de l'aviation, devraient aider ̂  rŽduire certaines incohŽrences du 
document.  
Cela dit, il nous semble que ce fi lm, peut-•t re plus que beaucoup d'autres vestiges cinŽmatographiques 
de la m•me Žpoque sur le m•me sujet, est susceptible de nous remettre en Žtat d'Žtonnement, de nous 
redonner la na•vetŽ compŽtente que la banalisation de lÕaviation a naturellement estompŽe. Gr‰ce ˆ la 
disposition longitudinale du paysage, la bande de ciel devient une sorte d'Žcran mobile o•  vient 
s'inscrire la machine volante et parfois m•me le pilote en silhouette. Plusieurs dŽcollages vus de pr•s, 
des atterrissages, et, dans le ciel, des mouvements de faible amplitude ou de larges virages, signalent 
que cÕest cela prŽcisŽment qu'il faut voir, et que c'Žtait Žnorme. 
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Quant ˆ  l'Žtat du montage, nous soup•onnons que le fi lm, s'il garde bien la trace du premier meeting, 
doit comprendre des images provenant des deux week-ends distinguŽs plus haut. Il  est possible, par 
exemple, que les plans qui succ•dent au carton annon•ant que ÇBeck rŽussit ˆ s'Žlever, mais atterrit 
rudementÈ soient l'enregistrement, fort sombre au demeurant, d'une pŽripŽtie qui prit place le 
dimanche 18 ˆ  17 h 30, selon la relation de L'Impartial du 19 aožt.  
Mais en ces mati•res, on ne saurait •t re trop prudent : d•s qu'une identifi cation quelconque se prŽsente 
- de date, de nom, de lieu, etc - , elle vient combler un tel vide qu'on en oublie tr•s vite son caract•re 
souvent hypothŽtique... 
 
L 'actualitŽ est permanente 
 

Le 18 octobre 1912 Žtant un vendredi, comme de coutume les salles annoncent le renouvellement de 
leur programme hebdomadaire. Dans L'Impartial, le CinŽma Palace annonce, outre de Çnombreuses 
vues inŽditesÈ (s'agit-il d'actualitŽs ?), une affiche composŽe du DŽmon du foyer, Çgrand drame 
rŽaliste en 2 parties et 400 tableauxÈ, et du Sacrifice d'une soeur, ou La Bien-AimŽe, Çun drame 
d'amour admirable de rŽalitŽ et d'ŽmotionÈ d'identique longueur, jouŽ par ÇMl le Napierkowska, la 
cŽl•bre interpr•te de Notre-Dame de ParisÈ (La Bien-AimŽe est un fi lm PathŽ de 905 m., soit 50 
minutes, sorti en septembre 1912 ˆ Paris).  
A ces quelque deux heures de projection s'ajoute un supplŽment, dŽcrit comme ÇLe Film de l'Aviation 
relatant les derniers gestes de nos malheureux Cobioni et BippertÈ. 
 

Quatre jours plus t™t, L'Impartial signalait ˆ ses lecteurs que Cobioni avait ÇexŽcutŽ, hier, entre 4 h et 
demie et 6 heures, depuis le Parc des Sports, une sŽrie d'envolŽes d'une parfaite rŽussiteÈ, et qu'il avait, 
Çau cours d'une de ses sorties aŽriennes (...) jetŽ des prospectus intitulŽs "Un mot tombŽ du cielÈ. Il  ne 
dit rien, hŽlas, de leur contenu, probablement publicitaire. Et Cobioni ayant repris ses Žvolutions au-
dessus de la ville le lendemain, soit l'apr•s-midi m•me de la rŽdaction de l'article, celui-ci s'ach•ve par 
un joli effet de simultanŽitŽ :  
 

ÇLe vol qu'il accomplit au moment de mettre notre journal sous presse semble dŽpasser comme durŽe, 
tous ceux qu'il a effectuŽs jusqu'ˆ  prŽsent chez nous. Il  passe et repasse sur les toits des maisons et 
comme s'il voulait fondre sur la ville, exŽcute des spirales vertigineuses.  
Cobioni aura voulu encore une fois saluer La Chaux-de-Fonds qui conservera de ses prouesses un 
souvenir durable.È 
 
 

Retrouvons notre badaud imaginaire. Il  est maintenant rue du MarchŽ, il vient d'acheter le dernier 
tirage de L'Impartial devant l'imprimerie Courvoisier, et, tout en lisant ces lignes, il l•ve la t•te pour 
jouir Çdu spectacle Žmotionnant [qu'offr e] l'intrŽpide aviateur jurassien.È La configuration urbaine de 
la Chaux-de-Fonds offre un merveilleux couloir aŽrien : la ligne droite tracŽe par la large avenue 
LŽopold-Robert jusqu'au terrain jouxtant le temple des Eplatures, en direction du Locle, o•  se trouve 
aujourd'hui encore l'aŽrodrome, ˆ  peine au-del̂  de la zone industrielle. 
 

L'ironie du sort voulut que Cobioni laiss‰t un souvenir autrement plus dramatique ̂  ses admirateurs. 
Le matin du 15 octobre, il chargea ˆ bord de son BlŽriot monoplace, sur un si•ge de fortune, un 
passager qui avait fi ni par convaincre l'aviateur de le prendre. Cobioni dŽcolla si pŽniblement qu'il 
amor•a aussit™t un virage de retour plut™t que de poursuivre son vol et ce fut lÕaccident. 
Le fi lm annoncŽ au CinŽma Palace avait-il enregistrŽ le drame ? Rien ne permet de le dire, en 
l'absence de tout tŽmoignage sur la prŽsence d'un opŽrateur en action, de toute description de la bande 
et ˆ dŽfaut du document lui-m•me. Aurait-il montrŽ plus que les photos du moteur Gnome 70 CV et de 
la carcasse de l'aŽroplane publiŽes dans L'Impartial du 16 octobre?  
 
 

Comme si vous y Žtiez 
 

A quoi aurait-on eu droit? Qu'il s'agisse d'une catastrophe naturelle comme le tremblement de terre de 
Messine ou de Chicago, d'un accident ou d'une bataille, qu'elle fžt russo-japonaise, italo-turque ou 
balkanique, rarement une image cinŽmatographique de cette pŽriode fut en mesure de montrer sur le 
vif le spectacle, parfois souhaitŽ, tel que le lecteur pouvait se le reprŽsenter en lisant les lignes 
suivantes dans L'Impartial du 15 octobre :  
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ÇLes tŽmoins oculaires virent cette chose effroyable. A 40 m•tres ˆ  peu pr•s, l'appareil pencha 
brusquement d'un c™tŽ, puis descendit ˆ  pic, comme une pierre. Le moteur s'enfon•a dans la terre 
immŽdiatement au-dessus du patinage. Une dŽtonation sinistre se fit entendre.  
On se prŽcipita. Les premiers arrivants dŽgag•r ent les deux corps enchev•trŽs dans les dŽbris de 
l'aŽroplane. Les malheureux respiraient encore mais leur Žtat Žtait absolument dŽsespŽrŽ. 
Henri Cobioni gisait ˆ  c™tŽ du moteur, sur le c™tŽ. Le visage ne formait qu'une plaie, les membres 
infŽrieurs Žtaient ŽcrasŽs; il respirait faiblement, rendait le sang ˆ  pleine bouche, par le nez et par les 
oreilles. Un rictus d'atroce Žpouvante contractait sa face. Son casque avait ŽtŽ arrachŽ par la violence 
du choc. 
Auguste Bippert Žtait couchŽ sur son malheureux compagnon. Il  avait les deux bras cassŽs, la poitrine 
enfoncŽe; les bouts des pieds arrachŽs ne formaient plus que deux moignons sanglants. Quand on le 
releva, un flot de sang s'Žchappa de sa bouche. (...) 
Les mŽcaniciens du garage Matthey s'occup•r ent de ramasser les dŽbris de l'appareil et de dŽgager le 
moteur. DŽtail qui montre bien toute l'horreur de ce drame terrible : des morceaux de chair se 
trouvaient m•l Žs aux pi•ces de bois brisŽes [,] aux fermentes [sic] tordues du BlŽriot. Les plus 
ŽprouvŽs des assistants reculaient devant cet assemblage affreux de ferraille et de sang.È 
 
 

Un mot sur ce passager ˆ lÕinsistance fatale. D'origine fran•aise, dreyfusard, ami du socialiste Charles 
Naine, Auguste Bippert (1875-1912), alors rŽdacteur ˆ la Feuille d'avis de la Chaux-de-Fonds, avait 
cŽlŽbrŽ avec lyrisme et compŽtence Çla machine icarienneÈ. On lira ses articles sur l'aviation dans l'un 
des deux recueils parus apr•s mort, Prose (Les Fils de Mettler-Wyss, La Chaux-de-Fonds, 1913).  
Bippert a pour nous un autre intŽr•t. Il  aborda Ç la question des cinŽmas È ˆ quelques reprises, d'une 
fa•on il est vrai assez marginale. 
 
 
Parfois, la Çchose effroyable È fut effectivement enregistrŽe. Le tailleur Fran•ois Reichelt en avait 
donnŽ le spectacle, au petit matin du 4 fŽvrier 1912, ˆ la presse et aux opŽrateurs PathŽ convoquŽs au 
premier Žtage de la Tour Eiff el et sur le terrain du Champ-de-Mars. Les images de son Žlan par-dessus 
la balustrade, puis de sa chute  - son costume-parachute sÕŽtait presque aussit™t rabattu au-dessus de sa 
t•te - nÕont cessŽ depuis lors de fasciner. Ce sensationnel sujet dÕactualitŽ sÕintitule L'expŽrience 
tragique de la Tour Eiffel - La mort de l'inventeur Reichelt.  
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Aviation et cinŽma en Suisse, 1910-1938         Excursus n¡2 
 

Zigomar peau dÕanguille (Jasset, 1912) et lÕaviation suisse.  
Modeste contr ibution ˆ lÕhistoire du cinŽma fran•ais  
 
Parmi les sources journalistiques les plus riches de lÕŽpoque sur lÕaviation, il faut compter les illustrŽs sportifs, 
qui recoururent avec innovation ˆ  la reproduction photographique. La Suisse sportive du 7 septembre 1912 
relate, avec force images, le meeting dÕaožt de La Chaux-de-Fonds et compl• te le tableau par lÕarticle dont nous 
donnons ici la teneur. 
 

Maffe•  
 

Notre aviateur luganais apporte dans ce sport sublime de lÕaviation un vŽritable feu sacrŽ. Il 
ne conna”t ni fatigue ni satiŽtŽ. Apr•s deux mois dÕexhibitions et de raids, il vient de rentrer 
de La-Chaux-de-Fonds o• pendant trois jours il a fait une large moisson de prix et de 
lauriers. Il pouvait jouir en paisible sŽcuritŽ dÕun peu de repos, mais il a vite la nostalgie de 
lÕespace et ne peut voir un ciel dÕazur sur sa t•te sans ressentir le dŽsir indomptable de 
dÕenvoler. Le 1er Septembre dans lÕapr•s-midi, son beau ciel natal Žtait trop sŽduisant pour 
quÕil ait pu rŽsister. Et vers trois heures ses concitoyens et les nombreux Žtrangers ont eu 
lÕagrŽable surprise de voir tout dÕun coup lÕŽlŽgante silhouette dÕun monoplan sillonner le 
ciel et ils suivirent avec un plaisir poignant cet homme oiseau dans sa promenade dans les 
airs qui semble •tre son ŽlŽment naturel. Sa randonnŽe dura une demi heure au minimum. Du 
reste on ne compte plus les minutes de vol de cet aviateur qui, brevetŽ au mois de FŽvrier, 
compte aujourdÕhui ˆ son actif presque quarante heures de vol. Et ce matin-lˆ  encore, Maffe• 
vola pendant pr•s de trois quarts dÕheure dÕun[e] fa•on exceptionnellement intŽressante. 
 

En rentrant en ville apr•s sa randonnŽe aŽrienne, il fut fŽlicitŽ par le Directeur artistique 
dÕune grande maison de Paris, productrice de films cinŽmatographiques, qui se trouvait pour 
quelques jours ˆ Lugano avec sa troupe pour jouer les partie dÕun drame dans le dŽcor du 
pays. 
 

En causant dÕaviation ce Directeur disait avec regret le r™le magnifique quÕun aŽroplane 
pouvait jouer dans la cinŽmatographie et dans son drame en particulier, si les conditions des 
aviateurs nÕŽtaient pas tellement pŽrilleuses. LÕidŽe gŽniale de lÕartiste intŽressa vivement 
Maffe•, si bien, quÕavec sa belle confiance en lui-m•me et son audace sans bornes, il se 
proposa dÕemblŽe dÕessayer la rŽalisation de ce que lÕartiste appelait son beau r•ve. Et nos 
yeux ont pu voir un spectacle extraordinaire. On a vu un aŽroplane dŽcoller ˆ cinquante 
m•tres droit devant lÕappareil cinŽmatographique et passer ˆ deux m•tres de la t•te de 
lÕopŽrateur. Aller tournoyer sur le lac au-dessus dÕun bateau, comme un vautour qui guette sa 
proie, puis fondre ensuite sur lÕembarcation dans un vol planŽ impressionnant et lorsquÕil fut 
ˆ quelques m•tres de celle-ci lÕaviateur lan•a dans le bateau des bombes qui lÕincendi•rent. 
Les deux personnes qui Žtaient dedans se lanc•rent ˆ lÕeau pour se sauver ˆ la nage. Mais 
lÕhomme-vautour, qui ne les perdait pas de vue, revint sur eux presque effleurant lÕeau de ses 
ailes et, lorsquÕil fut ˆ  c™tŽ, envoya ̂  ses victimes quelques coups de revolver. La fiction Žtait 
tellement bien rŽalisŽe que le spectacle nous a fait frissonner. La sc•ne, dans son rŽalisme 
presque parfait, Žtait extr•mement dramatique. Maffe• a jouŽ son r™le, m•me dans les menus 
dŽtails, comme celui de lancer les bombes et de tirer avec le revolver, avec perfection, sans 
compter la ma”trise de vol quÕil a dŽmontrŽe. Il a ŽtŽ supŽrieur ˆ toutes louanges, il a ŽtŽ 
merveilleux. Certainement lÕartiste fran•ais nÕaurait pas pu imaginer trouver en Suisse un 
aviateur de telle force. (De notre correspondant de Lugano). 
 

La Suisse sportive. Schweizerische Sport-Zeitung (Gen•ve), n¡562, 7 septembre 1912, pp. 2436-2437. 
 

Zigomar est un ãserialÒ rŽalisŽ par Victorin Jasset pour Eclair, dÕapr•s le feuilleton de LŽon Sazie contant les 
exploits du criminel masquŽ Žponyme (Le Matin, 1909-10).  
Attil io Maffe• intervient dans le dernier des trois Žpisodes de Zigomar peau dÕanguille, intitulŽ Le brigand de 
lÕair. Le f ilm est datŽ de 1913, probablement lÕannŽe de sa sortie. I l est conservŽ.
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Traversierung der schweizer Alpen im Flugzeug, Eos-Film B‰le, Suisse 1919. 
 

Copie CSL 35 mm, 135 m, muet, intertitres allemands, duplicata positif, noir et 
blanc, 7Õ. 
NB Le tirage est dŽfectueux. 
 
FormŽ comme plusieurs des premiers aviateurs suisses ˆ lÕŽcole de BlŽriot (Pau), Oscar Bider (1891-
1919) se rendit cŽl•bre par la traversŽe des PyrŽnŽes de Pau ˆ Madrid, le 24 janvier 1913, puis par 
celle des Alpes, de Berne ̂  Mi lan, le 13 juillet de la m•me annŽe (vol prŽcŽdŽ dÕun passage du massif 
bernois, de Berne ̂  Sion, le 13 mai).  
En 1919, le double passage des Alpes effectuŽ par Bider au cours de son tour de Suisse du 21 juin fut 
relatŽ par son passager, Theodor Gubler, dans les Basler Nachrichten, sans quÕon en ait fi lmŽ quelque 
moment depuis le ciel (voir ici-m•me Grundstein zum Basler Flugwesen). 
 

Avec Traversierung der schweizer Alpen im Flugzeug, nous ne sommes plus devant la documentation 
dÕun exploit, mais bel et bien devant un fi lm con•u comme tel. Et ˆ la place du journaliste, cÕest un 
opŽrateur de prise de vues que lÕon voit sÕinstaller avec sa camŽra derri• re le pilote, le 14 mai 1919, 
selon la chronologie de Tilgenkamp, qui indique Ç 1. Alpen-Filmflug mit Operateur Fred Brunner È 
(Erich Tilgenkamp, Schweizer Luftfahrt, 2, 1941/42, p. 222). 
Le 1er juillet, Bider se retirera de lÕArmŽe pour se consacrer au dŽveloppement de lÕaviation civile dans 
le cadre dÕune future Ç Lufttourismus-Gesellschaft È. Ces images peuvent certainement •t re mises plus 
ou moins directement en relation avec ce projet.  
Le survol quÕoffre cette copie rend-il vraiment justice au titre ? Ce dernier est-il exagŽrŽ, sinon 
fallacieux, ou la copie est-elle lacunaire ?  
  
Une chose est sžre, le deuxi•me carton de gŽnŽrique signale par sa croix que cette copie, dans quelque 
Žtat que se trouv‰t alors le fi lm, fut montrŽe apr•s la mort de Bider, dont la cŽlŽbritŽ reposait 
notamment sur sa fameuse traversŽe alpine de 1913. 
Du camŽraman Fred Brunner (dŽsignŽ par son grade de premier lieutenant, il appara”t toutefois en 
civil, contrairement ˆ Bider), on ne sait rien, pas plus que lÕimportante maison de production Eos Film, 
dont il pourrait avoir ŽtŽ un des opŽrateurs de prises de vue, nÕa fait lÕobjet jusquÕici dÕune recherche 
propre.  
 
 
Carton gŽnŽrique 1   
Traversierung / der schweizer Alpen / im Flugzeug.  
(Sur fond photographique de massif enneigŽ, avec Cervin). 
 

Carton gŽnŽrique 2  
Pilot : Oberlieutenant / OSCAR BIDER + / Chefpilot der / Schweiz. Fliegertruppen. 
(Dans cadre ornementŽ avec en fond gris EOS-FILM BASEL, id. pour tous les cartons) 
 

- un plan : Bider en buste posant devant un avion, en uniforme. Derri•re le si•ge du passager : 
une camŽra installŽe. 
 

Carton gŽnŽrique 3  

Kinematographische Aufnahmen / aus den Flugzeug : / Oberlieutenant FRED BRUNNER / 
MilitŠrpilot, / unter der Anleitung der Firma : / EOS-FILM, Basel. 
 

- un plan : Brunner, m•me pose, m•me fond. Il est en civil. 
 
 

Carton dÕintertitre 1   
Vorbereitung zum Start. 
- un plan 
 
 

Carton dÕintertitre 2   

Die Kino-Kamera / wird auf dem 200 H. P. / MilitŠtdoppeldecker montiert. 
- un plan: le biplan 537, montage de la camŽra sur sa tourelle 
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Carton dÕintertitre 3   

Der Start. 
- un plan : le dŽcollage filmŽ depuis le sol. Le camŽraman sÕactive. Sur le terrain, des fleurs 
printani•res. 
 

Carton dÕintertitre 4   
ZŸrich. 
- trois plans : vues dÕavion 
 

Carton dÕintertitre 5   

Die Rigi. 
- deux plans 
 

Carton dÕintertitre 6   

Hotel Rigi-Kulm. 
- deux plans 
 

Carton dÕintertitre 7  

Gegen das Stanserhorn / mit Blick auf Tiflis und / Berner Oberland. 
- deux plans 
 

Carton dÕintertitre 8   

Pilatus. / † ber dem Sarner-Tal. 
- trois plans 
 

Carton dÕintertitre 9   

200 m. Ÿber dem Boden. 
- un plan 
 

Carton dÕintertitre 10   

Stockhorn. Aus 1000 m. Hšhe aufgenommen. 
- un plan 
 
Fin abrupte ˆ 136,7 m. 
 
 
Alpinisme et cinŽma : lÕexemple de Mittelholzer 
 

Le survol cinŽmatographique des Alpes nÕa pas ŽtŽ pris en compte jusquÕici dans les divers travaux 
portant sur lÕimage identitaire de la Suisse ̂  lÕŽcran, Žvidemment attentifs ˆ  la reprŽsentation de la 
montagne. Cette absence dans le corpus des sources tient certainement au fait que les fi lms 
envisageables nÕont rŽapparu que rŽcemment, au grŽ des travaux de restauration menŽs par la 
CinŽmath•que suisse. 
DÕun point de vue fi lmographique, 1919 est une annŽe importante, puisque Walter Mi ttelholzer tourne 
Žgalement un vol sur les Alpes. Mais quand Mi ttelholzer, lÕun des plus actifs praticiens et promoteurs 
suisses de la photographie aŽrienne, Žvoque son travail dans Les Ailes et les Alpes, il ne parle pas de la 
prise de vue cinŽmatographique. Par contre, il dŽdie les quelque deux cents photographies de 
lÕouvrage aux alpinistes, en souhaitant que Ç ces vues (É)  destinŽes avant tout ˆ mettre sous les yeux 
des montagnards un nouvel aspect de la montagne È complŽteront pour eux, Ç de fa•on concr•te, 
lÕabstraction de la carte gŽographique. È  
(Les Ailes et les Alpes, La Baconni•re, Neuch‰tel, 1929, p. 12). 
 

LÕouvrage citŽ contient une intŽressante comparaison de lÕapproche alpinistique et de lÕapproche 
aŽrienne de la montagne, ainsi que le rŽcit dÕune traversŽe des Alpes par Bider en 1914, relatŽ par le 
Bernois H. Kempf, vŽtŽran du Club alpin suisse (Bider fut avec Alfred Comte lÕinstructeur de vol de 
Mi ttelholzer en 1917).  
Par ailleurs, contrairement ˆ ce quÕon lit souvent, ce nÕest pas en aviateur que Mi ttelholzer mourut le 9 
mai 1937, mais en alpiniste, lors dÕune ascension dans le MŸrztal (Autriche). 
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Grundstein zum Basler Flugwesen, Eos-Film B‰le, Film-Lips B‰le,   
CH 1919 / 192? 
 

Copie CSL 35 mm, 64,5 m, muet, intertitres en allemand, duplicata positif, noir 
et blanc, 3'30''. 
 

Contient : [Flug von Oskar Bider von Basel rund um die Schweiz am 21. Juni 
1919 mit Zwischenlandungen in Genf, Lausanne, Bellinzona, Chur. Veranstaltet 
von Redaktor [Max] Ras der Basler Nachrichten]. 
 
 
Nous faisons lÕhypoth•se que Grundstein zum Basler Flugwesen est un titre correspondant ˆ un fi lm 
rŽtrospectif qui aurait rŽuni, probablement dans les annŽes 1920 dŽĵ , divers documents illustrant le 
dŽveloppement de lÕaviation b‰loise.  
Il  en subsisterait ces images du retour du premier tour aŽrien de Suisse, effectuŽ en quatre Žtapes sur 
Haefeli DH-3 par Oscar Bider, fi lmŽes samedi 21 juin 1919, entre 14h et 14h30. 
 

Les trois premiers cartons de texte qui se succ•dent au dŽbut de la bande, dans une police de caract•res 
et une prŽsentation distinctes des autres cartons prŽservŽs et sans mention de producteur, semblent 
bien •t re apocryphes : 
 

- Grundstein zum Basler Flugwesen 
 

- Flug von Oskar Bider / von Basel rund um die Schweiz / am 21. Juni 1919 /  
   mit Zwischenlandungen in / Genf, Lausanne, Bellinzona, Chur / Veranstaltet von 
   Redaktor [Max] Ras / der Basler Nachrichten 
 

- Bider landet wiederglŸcklich / auf der St. Jakobsmatte um 14.18 Uhr 
 
Suivent deux plans : un aŽroplane dans le ciel, puis le m•me, on prŽsume, atterrissant. 
 
Le carton suivant est un carton Eos-Film Basel, fi rme dont le nom appara”t en gris sur le fond d'o•  se 
dŽtache le texte, le tout dans un cadre ornŽ : 
 

- GlŸckliche Landung / in Basel. / Oberlieutenant Bider / Cheffluglehrer / der schweizerischen / 
Flugplatzdirektion. 
 
Les plans qui suivent se rapportent au m•me ŽvŽnement, lÕatterrissage de Bider et d'un passager, sur 
un avion (biplan "Haefeli") portant l'immatriculation CH 535, ˆ B‰le sur la St. Jakobsmatte, et l'accueil  
d'une foule empressŽe, dont beaucoup d'enfants, principalement des gar•ons le cheveu coupŽ ras, une 
prŽsence que la presse ne manque dÕailleurs pas de signaler. 
De construction suisse, le "Haefeli" 150 CV (Saurer) des forces aŽriennes suisses nÕest pas lÕappareil  
initial, un "Haefeli" dotŽ dÕun nouveau moteur Winterthur de 200 CV, que Bider dut abandonner ˆ  
Lausanne en raison dÕune dŽfectuositŽ de lÕadduction de carburant. 
 
Apr•s les deux premiers plans de la sŽquence, intervient un nouvel intertitre, de forme identique au 
prŽcŽdent : 
 

- FŸr die / "Basler Nachrichten" / nahm an dem Fluge / als Passagier Teil : / Herr Dr.Th.[eodor] 
Gubler, / Basel. 
 

Les cinq plans qui suivent montrent le passager descendant sportivement de son si•ge, suivi par Bider, 
la foule, un mince service d'ordre, et la prŽsence d'autres biplans que les gens examinent librement. 
 

Survient un carton de fin, ornŽ d'un dessin faisant marque (un opŽrateur, camŽra PathŽ ˆ lÕŽpaule, 
enjambant un globe terrestre dont on voit lÕhŽmisph• re sud, partie OcŽan indien), le mot Ç Ende È 
ayant ŽtŽ grattŽ sur  la pellicule : 
 

- Film-Lips / Basel (Schweiz). 
 

Toutes les images, soit les plans 1-2 et les plans 3-9, semblent •t re datables du 21 juin 1919.  
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L'ŽvŽnement est connu. Ce premier tour de Suisse aŽrien, effectuŽ en quatre Žtapes par le plus fameux 
des aviateurs du pays, faisait partie des actions entreprises dans lÕimmŽdiat apr•s-guerre pour 
promouvoir l'aviation civile nationale. Les Žtapes : dŽpart de B‰le (St-Jakobswiese), 03h41, Gen•ve 
(Saint-Georges, 5h35), Lausanne (BlŽcherette, 6h45), Bellinzone (9h17), Ems (11h25), B‰le 14h18. 
 

Comme le prŽcise Jean-Claude Cailliez dans un article consacrŽ ̂  Fran•ois Durafour, qui rŽitŽrera 
lÕexploit en 1934, sans escale cette fois-ci: Ç Ce pŽriple aura durŽ 7h28Õ avec 2 traversŽes des Alpes, 
pour un trajet de 850 km environ, ˆ  une moyenne de 115 km/h de vol et en 4 escales qui totalisent 
2h12Õ. Ceci constitue malgrŽ tout un record sans prŽcŽdent qui va attendre 15 annŽes avant que lÕon 
pense ̂  le battre. È (Ç Premier tour de Suisse sans escale par Fran•ois Durafour sur Caudron Phal•ne 
(1934). È Voir  http://www.pionnair-ge.com/spip1/spip.php?article160, consultŽ le 30 avril 2010. 
 
La Ç valeur È de ces images et par consŽquent la raison probable de leur conservation tiennent non 
seulement ˆ  la renommŽe dÕOscar Bider (1891-1919), mais ˆ leur aspect dŽfinitif : lÕaviateur allait 
mourir ˆ  DŸbendorf le 7 juillet. On ne sait encore rien de leur prŽsentation et de leur diffusion en tant 
qu'actualitŽ, ni de leur constitution et de leur usage ultŽrieur comme document historique, notre 
mŽconnaissance de lÕhistoire des maisons de production Ð en lÕoccurrence Eos et Lips Ð rendant 
diffi cile de les insŽrer dans des ensembles cohŽrents. 
La presse illustrŽe de l'Žpoque, comme le no 26 de la Schweizer Il lustrierte Zeitung du 26 juin 1919 
(avec en couverture les deux hommes juste apr•s l'atterrissage) devrait permettre des identifi cations et 
une comparaison iconographique entre cinŽma et photographie.  
 
Le passager de Bider est le journaliste Theo Gubler (1878-1954), pionnier de la construction routi•re, 
chargŽ de faire le rŽcit du vol pour les Basler Nachrichten, journal qui parraine lÕŽvŽnement (voir fac 
simile dans  Erich Tilgenkamp, Schweizer Luftfahrt, t. 2, Aero Verlag, Zurich, 1941/42, en hors-texte 
entre les pages 206 et 207). 
La promotion de lÕaviation est une entreprise o•  la presse intervint dÕemblŽe, sous la forme du 
patronage des journaux ou de couvertures rŽdactionnelles, les journalistes Žtant parmi les premiers 
invitŽs ˆ monter dans les avions lors des dŽmonstrations et des meetings qui commencent en 1910 en 
Suisse, rŽunissant des milliers, voire des dizaines de milliers de spectateurs. 
D•s lÕapr•s-guerre, les maisons de production dÕactualitŽs cinŽmatographiques ou de fi lms de 
commande semblent avoir participŽ activement ˆ ce mouvement. 
 

Ç HŽros du jour È, le premier lieutenant Bider fut f•t Ž une heure apr•s son atterrissage par une 
rŽception offi cielle. Dans son discours, le major Isler, commandant de la place dÕaviation de 
DŸbendorf remercia les Basler Nachrichten des bŽnŽfices que notre aviation nationale pouvait tirer 
dÕune initiative de propagande comme celle-ci et ajouta ces propos qui permettent de comprendre les 
enjeux dÕune telle action dans lÕimmŽdiat apr•s-guerre :  
 

Ç Die Zukunft des wŠhrend des Krieges geschaffenen schweizerischen Flugwesens ist nicht nur fŸr die 
Flieger und fŸr die auf dieses Gebiet nun eingestellte Industrie von gršsster Bedeutung, sondern 
eigentlich eine Frage von nationaler Bedeutung. Nachdem nun der Krieg vorŸber und das 
MilitŠrbudget stark reduziert worden ist, fragt es sich, was mit unseren Fliegern geschehen soll ; denn 
auch das Budget fŸr die MilitŠraviatik wurde stark beschnitten. Auch droht unseren Piloten, sobald 
die Grenzen wieder gešffnet werden, starke Konkurrenz vom Ausland, wo Tausende von Fliegern und 
Flugzeugen mit Kriegsende frei werden. Es muss deshalb befŸrchtet werden, dass sie, um sich ein 
Auskommen zu suchen, dahin gehen werden, wo die Aviatik noch nicht oder nur schwach entwickelt 
ist, nŠmlich in die Schweiz. Um sich gegen eine solche † berschwemmung zu wappnen, soll die 
schweizerische Zivilaviatik mit dem, was vorhanden ist, ausgestattet werden. Als erstes pratiktische 
Ergebnis dieser Bestrebungen haben wir die schweizerische Flugpost, doch genŸgt sie allein in ihrer 
jetzigen beschrŠnkten Ausdehnung nicht, um unserer nationalen Aviatik auszuhelfen. Um dieses Ziel 
zu erreichen, muss Ÿber das ganze Land hin ein Netz von Flugstationen eingerichtet werden und das 
Vorhandene noch weiter ausgebaut werden. Angesichts der eminenten Zukunftsbedeutung des 
Flugwesens sollen zu diesem Zwecke die Finanzwelt, die Behšrden und nicht zuletzt die šffentliche 
Meinung gewonnen werden, und dem diente auch die Veranstaltung, vor allem aber auch, um dem 
Publikum die Sicherheit und LeistungsfŠhigkeit der schweizerischen Aviatik praktisch vor Augen zu 
fŸhren. È 
Basler Nachrichten, n¡ 283, 23 juin 1919. 
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[L'enterrement d'Oskar Bider], CH 1919. 
 

Copie CSL 35 mm, 114,2 m, muet, sans titre, ni intertitre, duplicata positif, noir 
et blanc, 6Õ. 
 
 
Ce document, dŽnuŽ de carton de texte, comporte neuf plans. La fin abrupte du dernier plan permet 
d'avancer que le fi lm est incomplet, sans qu'il soit possible de mesurer le degrŽ et le contenu de ce qui 
manque.  
L'ŽvŽnement fi lmŽ est datable, puisqu'il s'agit de l'enterrement d'Oscar Bider (Langenbruck, 12 juillet 
1891 - DŸbendorf, 7 juillet 1919) et de sa soeur Leny Bider (1894 - 1919), qui eut lieu ˆ Langenbruck 
(BL), l'apr•s-midi du jeudi 10 juillet 1919. 
 
Oscar Bider, le pilote suisse le plus cŽl•bre de l'Žpoque, premier-lieutenant et chef-instructeur de la 
premi•re troupe d'aviation suisse, venait de prendre congŽ de l'armŽe pour se lancer dans l'aviation 
civile, quand il trouva la mort au petit matin du 7 juillet ˆ DŸbendorf, dans des circonstances non 
ŽlucidŽes, alors qu'il Žtait sorti sur son "Nieuport" 504, un avion de chasse utilisŽ pour la voltige 
aŽrienne. Sa soeur Leny se suicida le soir m•me dans un h™tel zurichois. 
 

Aux obs•ques prirent la parole le colonel commandant de corps L. H. Bornand, un reprŽsentant du 
gouvernement de B‰le-Campagne, un cousin du dŽfunt, Paul Cardinaux (auquel on devra le 
controversŽ mŽmorial Bider ̂  Berne, sculptŽ par Hermann Haller et inaugurŽ le 25 octobre 1924), le 
prŽsident de la commune et dŽputŽ au Grand Conseil DŠttwyler, le colonel Loriol, intervenant au nom 
de l'Etat-major et du DŽpartement militaire fŽdŽral, le major Arnold Isler, au nom du corps des 
aviateurs.  
Deux biplans vinrent de DŸbendorf apporter un dernier salut ˆ l'aviateur.  
 

Les images du fi lm montrent les deux cercueils fleuris, posŽs devant un magasin au store remontŽ, les 
gens regroupŽs autour de l'Žglise, le tir d'une salve par la compagnie d'honneur, ainsi que deux 
moments du cort•ge fun•bre traversant le village. 
Un plan d'avion dans le ciel est insŽrŽ parmi ces images comme une mŽtaphore de l'‰me du pilote. 
 

S'agissant d'un ŽvŽnement qui eut une rŽsonance nationale, la presse quotidienne et la presse illustrŽe 
permettront d'enrichir la "lecture" de ce document, et en particulier d'Žtablir l'ordre de succession des 
plans par rapport au dŽroulement de la cŽrŽmonie, ainsi que l'accent mis sur tel ou tel moment. 
 

Un plan gŽnŽral englobant l'Žglise et le fond du vallon ˆ l'arri• re-plan, avec une route Žtroite et 
blanche, peut •t re mis en relation avec la sŽquence initiale de Bider der Flieger (Leonard Steckel, 
1941), dont les extŽrieurs furent tournŽs sur les lieux m•mes (ce tournage Ç on location È fut 
documentŽ par Emil MŸller, h™telier de Langenbruck et cinŽaste amateur ; on en trouve des images 
dans le dvd Heimkino. Private FilmschŠtze der Schweiz, team stratenwerth, SF Schweizer Fernsehen, 
s.d. [2008]). 
 

Leny (Julie Helene) Bider avait commencŽ une carri•re cinŽmatographique, chose exceptionnelle dans 
un contexte de production o•  la fi ction nÕabondait pas. Elle joue dans ManÏu vres de printemps 
(FrŸhlingsmanšver), une comŽdie de Charles Decroix rŽalisŽe en 1917, dont il ne semble pas avoir 
subsistŽ de copie, et dans le drame dÕEduard Bienz, Der BergfŸhrer (1917), restaurŽ par la 
CinŽmath•que suisse. 
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Der Basler Flugtag 1923, CH 1923. 
Copie CSL 35 mm, 95 m, muet, intertitres en allemand et en fran•ais, duplicata 
positif, noir et blanc, 4'40''. 
 
B‰le. AŽrodrome. Pour le progr•s de lÕaviation sportive. Basel Auf dem 
Flugplatz. FŸr den Fortschritt der Sport-Aviatik, Office cinŽmatographique Ð 
Lausanne, CH 1929 ? 
Copie CSL 35 mm, 46 m, muet, intertitres en allemand et en fran•ais, duplicata 
positif, noir et blanc, 2'11''. 
 
 
Les deux ŽlŽments prŽsentŽs ici parvinrent ˆ la CinŽmath•que suisse en un seul document intitulŽ 
dÕabord Der Basler Flugtag 1923, selon le premier carton, pour •t re dissociŽ lors de leur duplication. 
D'origine et de date diffŽrentes, ces deux fragments avaient ŽtŽ rŽunis ˆ une date inconnue en raison de 
leur contenu: lÕactivitŽ de la place dÕaviation b‰loise de Sternenfeld (Birsfelden, BL), inaugurŽe le 11 
septembre 1920 par la coopŽrative Aviatik beider Basel. 
 
1. Le premier ŽlŽment est fait de 27 plans, qui semblent bien correspondre au seul carton qui les 
introduit : 
 

- Der / Basler Flugtag 1923 
 

Ce titre se prŽsente dans un cadre d'origine inconnue, ornŽ de motifs (croix, losange, rectangle), 
probablement suisse, peut-•t re b‰lois. Sous rŽserve de vŽrifi cation, les images ont ŽtŽ fi lmŽes lors du 
Basler MilitŠr-Flugtag du dimanche 2 septembre 1923.  
 
Cette sixi•me journŽe d'aviation b‰loise (1912, 1913, 1914, 1929, 1921) se dŽroula de 14h30 ˆ 18h. 
Quelque vingt mille spectateurs (17500 billets vendus) assist•rent aux Žvolutions de sept HŠfeli DH-5 
(observation), cinq HŠfeli DH-3 (en formation), cinq Hanriot (chasse), un Zepp (bombardement), sous 
le commandement du capitaine Fritz Rihner (1890-1972).  
 

Ces images rel•vent du reportage local. Selon le producteur et lÕintŽr•t de lÕŽvŽnement, elles Žtaient 
susceptibles de se retrouver dans des cinŽ-journaux nationaux, voire internationaux. En lÕoccurrence, 
la copie nous para”t •t re un montage postŽrieur ˆ  leur Ždition sous cette forme. Nous faisons 
lÕhypoth•se que les intertitres usuels, livrant en gŽnŽral des informations sur les personnes, les objets 
ou les circonstances, ont ŽtŽ ŽliminŽs dans lÕintention de produire une sŽquence visuelle plus fluide. 
 
 
2. La deuxi•me sŽrie de plans est rattachable ˆ un producteur lausannois, si lÕon se fi e aux quatre 
cartons de texte bilingue qui les accompagnent, dans un cadre perlŽ portant la mention "Offi ce 
cinŽmatographique - Lausanne": 
 

- B‰le / AŽrodrome / Pour le progr•s de l'aviation / sportive 
  Basel / auf dem Flugplatz / fŸr den Fortschnitt der Sport- / Aviatik 
 

Ce premier carton est le seul qui comporte, en guise de sŽparation entre les deux versions 
linguistiques, le dessin d'une paire d'ailes d'aigle, dŽployŽes et sŽparŽes par une hŽlice stylisŽe. On 
peut le considŽrer comme le carton de titre d'une bande dont les seize plans qui suivent ne reprŽsentent 
pas nŽcessairement l'intŽgralitŽ du fi lm original. 
 

Le titre est suivi immŽdiatement d'un second carton, annon•ant le sujet : 
 

- Section B‰loise de l'AŽ. C. S. / en activitŽ // Basler Sektion des S. AŽ. C. / in TŠtigkeit 
 

Les deux autres cartons interviennent apr•s le 3•me plan : 
 

- Vol de passagers // Flug mit Passagieren 
 

et apr•s le 13•me : 
 

- Ecolage / sur la "Colombe de B‰le" // Unterricht / auf der "Basler Dybli" 
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TournŽ sur lÕaŽrodrome de Sternenfeld (Birsfelden, BL), ce fi lm est postŽrieur au 28 octobre 1928, 
date du bapt•me du premier avion du club, un biplan Havilland Moth baptisŽ Ç Basler Dybli È 
(Ç Colombe de B‰le È) et immatriculŽ CH 250. PrŽsidŽe par Eugen Dietschi, la section b‰loise de 
lÕAŽro-club suisse Žtait de fondation rŽcente (2 fŽvrier 1928). 
On voit Žgalement le biplan Caudron CH-125 HB-ABO de la coopŽrative Aviatik beider Basel, 
enregistrŽ le 23.08.1923, selon le registre des avions civils de lÕentre deux-guerres compilŽ sur le site 
www.goldenyears.ukf.net.  
Comme on le constate, les voies de lÕidentifi cation et de la datation sont multiples ! 
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B‰le. AŽrodrome. Parti de Friedrichshafen ˆ 3h30, le " Graf Zeppelin"  
vogueÉ vers lÕAmŽrique. Basel. Flugplatz. " Graf Zeppelin"   in den LŸften 
nachÉ Amerika nachdem er 3 Uhr 30 Friedrichshafen  verliess,   
Office cinŽmatographique, Lausanne, Suisse, 1930. 
 

Copie CSL 35 mm, 116 m, muet, duplicata positif, noir et blanc, intertitres 
fran•ais et allemands, 6Õ. 
 

 
Depuis Ludwigshafen, son port dÕattache, le Graf Zeppelin D - LZ 127 (236,6 m., 105'000 m3) 
entreprit son premier vol le 18 septembre 1928. Du 11 au 15 octobre de la m•me annŽe, il traversait 
lÕAtlantique, ralliant Lakehurst (NJ) aux Etats Unis. La ligne transatlantique devint rŽguli•re d•s 1930.  
Selon Tilgenkamp, qui en donne le tableau, le dirigeable effectua de septembre 1929 ˆ juillet 1934 
septante-six passages au-dessus de la Suisse, dont quatre atterrissages: le 2 novembre 1929 ˆ  
DŸbendorf (Zurich), le 14 septembre 1930 ˆ Cointrin (Gen•ve), le 12 octobre 1930 ˆ Beundenfeld 
(Berne) et Sternenfeld (B‰le) (Erich Tilgenkamp, Schweizer Luftfahrt, t. 1, Aero-Club der Schweiz, 
1941/42, pp. 250-251).  
A chaque fois, il suscita un Žnorme engouement Ð plusieurs dizaines de milliers de spectateurs ! Ð et, 
comme partout, une abondante production de timbres et dÕoblitŽrations postaux, de photographies et 
dÕimages cinŽmatographiques professionnelles ou dÕamateurs.  
Un album de la fameuse collection SchaubŸcher, reproduisant 55 photographies faites en 1929, est 
consacrŽ ̂ cette prŽsence dans notre ciel : H. von Schiller, Ernst E. Haberkorn, Im Zeppelin Ÿber die 
Schweiz,  Orell FŸssli, Zurich, Leipzig, 1930 (SB n¡36). 
 
Nous faisons lÕhypoth•se que les images de ce fi lm furent enregistrŽes le 12 octobre 1930, apr•s 16h, 
en nous fondant sur un compte-rendu dŽtaillŽ de lÕatterrissage bernois, qui confi rme quÕil plut ˆ verse 
ce dimanche-lˆ (Der Bund, 13 octobre 1930).  
La route du dirigeable lÕavait menŽ de Friedrichshafen, son port dÕattache, ˆ Berne (parti ˆ 8h07, il 
effectua un trajet de 563 km. en 5 heures 43 minutes), dÕo•  il se rendit ˆ B‰le (157 km, 1 heure 32 
minutes) pour retourner ˆ Friedrichshafen (160 km, 1 heure 32 minutes). 
Contrairement ˆ ce que dit le carton de titre de la copie, il ne sÕagit donc pas dÕune Žtape dÕun vol 
transatlantique. 
 
Carton de titre 1   
B‰le. / AŽrodrome / Parti de Friedrichshafen ̂  / 3h30, le "Graf Zeppelin" / vogueÉ  vers 
lÕAmŽrique. // Basel / Flugplatz / "Graf Zeppelin"  in den LŸften / nachÉ  Amerika nachdem 
er / 3 Uhr 30 Friedrichshafen / verliess. // Office cinŽmatographique Ð Lausanne 
 

- 4 plans pris en vol du Graf Zeppelin  D - LZ 127. 
 
Carton de titre 2  
Salut matinal des aviateurs b‰lois Koepke et Herzig // Morgengruss der Basler- / flieger 
Koepke und Herzig // Office cinŽmatographique Ð Lausanne 
 

- 29 plans, le dernier se terminant par une fermeture au noir sur le dirigeable qui sÕŽloigne. 
 

Les quatre premiers plans de la copie montrent le dirigeable flanquŽ du petit biplan Havilland Moth 
CH 205 de lÕAŽro club b‰lois, avec ̂  bord Rudolf Herzig et Charles Koepke (1896-1975), directeur de 
la coopŽrative Aviatik beider Basel et de lÕaŽrodrome de Sternenfeld vers lequel se dirige le zeppelin. 
Certains de ces plans apparaissent Žgalement dans la copie incompl•te de Les ailes en Suisse de 
Duvanel (1930), conservŽe par la CinŽmath•que.  
 
LÕatterrissage du Graf Zeppelin ˆ Gen•ve le 14 septembre 1930 fut fi lmŽ par le CinŽ-journal suisse. 
Des images de lÕŽvŽnement qui pourraient provenir de cette source se trouvent dans un sujet des 
ActualitŽs PathŽ, dont une version muette en 9,5mm (PathŽ Baby, n¡S/308) est conservŽe par le 
Lichtspiel Bern. 
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B‰le. Le plus grand avion du monde !  Basel. Das gršsste Flugzeug der Welt !  
  

CinŽ-journal suisse, n¡21.1, 19 mai 1932. 
Copie CSL 35 mm, noir et blanc, 57 m, sonore, intertitres fran•ais et allemands, 
duplicata positif, 2Õ. 
 
 
Carton de gŽnŽrique 1 
B‰le / Le plus grand avion du monde ! // Basel / Das gršsste Flugzeug der Welt ! //  
CinŽ-Journal Suisse 
 

Carton de gŽnŽrique 2, appondu au carton prŽcŽdent 
Venant de Londres, il atterrit pour / la premi•re fois en Suisse / et nous am•ne 40 touristes. // 
Von London herkommend, landet / es zum ersten Mal in der Schweiz / und bringt uns 40 
Touristen. //  
CinŽ-Journal Suisse 
 

Dix-huit plans.  
Fin abrupte ˆ 56 m. 
 
Le biplan Heracl•s H.P. 45 des Imperial Airways London, immatriculŽ G-AAXC, en vol au-dessus de 
B‰le, fi lmŽ depuis un autre avion, puis le quadrimoteur roulant au sol, la foule des spectateurs, le son 
du moteur, ce sujet, qui dŽbute par une musique dÕannonce caractŽristique du cinŽ-journal, est traitŽ 
avec une virtuositŽ susceptible de faire participer au spectacle le spectateur qui nÕy fut point et le 
regarde en diffŽrŽ sur un Žcran (non sans avoir lu dans le journal lÕarrivŽe de cet avion superlatif). 
 

Nous restons curieux de conna”tre la composition des passagers, ces quarante touristes privilŽgiŽs, et le 
sens quÕil faut donner ˆ  lÕinscription Ç Polytecnic Special È quÕon lit sur la carlingue.  
Par ailleurs, il est diffi cile de savoir si le fi lm est complet en lÕŽtat. 
 
Le premier vol du H.P. 45 G-AAXC Heracles avait eu l ieu le 8 aožt 1931. H. P. sont les initiales de 
Handley-Page, nom du constructeur de ce long-courrier quadrimoteur britannique (1928).  
En furent construits quatre unitŽs de type H.P. 42 et quatre autres de type H. P. 45, en service de 1930 
ˆ 1939, le premier mod•l e vers lÕAsie, le second vers lÕEurope. 
Voir : http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Handley_Page_H.P.42&oldid=163158245. 
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B‰le. La XXme course de ballons libres pour la Coupe Gordon-Bennett. Basel. 
Das 20. Gordon Bennett-Wettfliegen fŸr Freiballone  
CinŽ-journal suisse, n¡ 40.1, 29 septembre 1932.  
 

Copie CSL 35 mm, 209 m, sonore, intertitres fran•ais et allemands, duplicata 
positif, noir et blanc, 8Õ. 
 
 
La 20•me Coupe aŽronautique Gordon Bennett eut lieu dimanche 25 septembre 1932 ˆ  B‰le, sur un 
terrain de KleinhŸningen. Selon Tilgenkamp, le gonfl age des ballons dŽbuta ̂  9 heures et les dŽparts 
sÕŽtag•rent entre 16 heures (le Ç Deutschland È) et 17 heures (le Ç Lafayette È).  
Seize ballons de huit nations particip•rent au concours. Le Ç U.S. Navy È de T. G. W. Settle et E. 
Winfield Bushnell lÕemporta en parcourant 1550 km en 41 heures 20, de B‰le jusquÕˆ Daugieliszki, 
actuellement en Lituanie.  
(Voir Erich Tilgenkamp, Schweizer Luftfahrt, t. 1, Aero-Club der Schweiz, 1941/42, pp. 348-351, 
ainsi que le site http://www.coupegordonbennett.org/history). 
 
 
Le CinŽ-journal suisse consacre ˆ lÕŽvŽnement un sujet remarquablement long (huit minutes), dont il 
est possible que des images aient ŽtŽ vendues ˆ des cinŽ-journaux Žtrangers. Mais lÕimportance 
internationale du concours pourrait tr•s bien avoir incitŽ dÕautres compagnies de dŽp•cher leur propre 
camŽraman ˆ B‰le.  
Le sujet est remarquable aussi par son montage et par lÕusage qui est fait du son direct (dŽclaration des 
aŽrostatiers, hymnes nationaux, bruits dÕambiance saisis avec le reste) et dÕun son probablement post-
synchronisŽ dans les derniers plans. 
Comme sur certains des premiers enregistrements sur disque conservŽs par la Radio suisse romande, 
on entend, en amorce avant lÕimage elle-m•me, lÕinstruction de dŽpart donnŽe ˆ un des interviewŽs ou 
la rumeur ambiante. 
  
LÕŽdition du CJS dans lequel ce sujet figurait en ouverture fut diffusŽe quatre jours apr•s lÕŽvŽnement 
et comprenait six autres sujets, tous de provenance Žtrang•re :  
 
 

CinŽ-Journal suisse, n¡ 40, jeudi 29 septembre 1932 
 

- B‰le. La XXme course de ballons libres pour la Coupe Gordon-Bennett. 
- Angleterre. Londres. Le voyage officiel du Prince de Galles ˆ  Copenhague.   
- France. Gramat. Le discours prononcŽ par M. Herriot provoque une vive rŽaction en 
Allemagne. 
- Allemagne. Berlin. Le Chancelier von Papen et le Ministre de la Reichswehr von Schleicher 
assistent ˆ  lÕouverture de la saison hippique. 
- Su•de. Stockholm. Elections.  
- Angleterre. Wendover. Au son de la cornemuse, Miss Joan Mc. Donald, fille du Premier 
Ministre Ramsay Mc Donald, Žpouse le Dr. Alastair Mackinson. 
- France. Paris. La danse du ÇYo-YoÈ. 
 

(Information fournie par Reto Kromer, auteur dÕune fi lmographie inŽdite du premier CinŽ-journal 
suisse) 
 
Pour mesurer la mani•re dont le CJS rend compte de la course de 1932, il peut •t re utile de conna”tre 
la composition des concurrents : 
LÕAllemagne, la France et la Suisse align•rent chacun trois ballons : les Etats Unis et la Pologne, 
deux ; lÕAutriche, la Belgique et lÕEspagne : un. 
Les noms que ne donnent ni le texte ni lÕimage figurent ici entre crochets. 
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Titre dÕŽdition 

CinŽmath•que suisse 
 
Titre 1  

B‰le / La XXme course de ballons libres / pour la / Coupe Gordon-Bennett //  
Basel / Das / 20. Gordon Bennett- / Wettfliegen / fŸr Freiballone. //  
CinŽ-Journal Suisse 
 

Titre 2, appondu au carton prŽcŽdent  

Elle rŽunit 16 ballons reprŽsen- / tant 8 nations et remporte un / grand succ•s. //  
Es nehmen daran 16 Ballone / 8 verschiedener LŠnder / mit grossem Erfolg teil. //  
CinŽ-Journal Suisse 
 

Titre 3, appondu au carton prŽcŽdent :  

Le gonflage des ballons. //  
Das FŸllen der Ballone. //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Six plans sÕachevant par une vue panoramique des ballons. 
 
 

Titre 4 

M. le Colonel Cdt. De Corps Guisan / visite le parc //  
Oberkorpskommandant Guisan / besichtigt den Platz //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Quatre plans. 
 
 

Titre 5 

Le Dr [Alex von] Dietschi, deuxi•me pilote / du Ç Basel È //  
Dr. Dietschi, zweiter Pilot / des Ballons Ç Basel È //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Un plan. 
 
Titre 6 

Le Lt-Colonel [Walo N.] Gerber, / pilote du Ç Zurich È / nous dit : //  
Oberstlt. Gerber / FŸhrer des Ballons Ç ZŸrich È / sagt uns : //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Un plan, en son direct : la dŽclaration en allemand de Walo Gerber : la situation 
mŽtŽorologique lui rappelle le concours dÕil y a vingt ans, quand le record du monde avait ŽtŽ 
Žtabli par le Fran•ais [Maurice] BienaimŽ [sur Ç La Picardie È]. 
 
Titre 7 

Derniers prŽparatifs. //  
Letzte Vorbereitungen. //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Neuf plans, dont des prises du Ç 14 de Abril È [Espagne, pilotŽ par Antonio Nu–ez et Franc. 
Carrasco]. 
 
Titre 8 

Voici les favorits [sic]: // 
Die Favoriten : //  
CinŽ-Journal Suisse 
 

Titre 9, appondu au carton prŽcŽdent 

Ernest Demuyter (Belgique) / 4 fois vainqueur (1920-22-23-24) / et dŽtenteur de la / premi•re 
Coupe Gordon-Bennett. // 
: Ernest Demuyter (Belgien) / viermaliger Sieger (1920-22-23-24) / und Inhaber / des ersten 
Gordon-Bennett Pokals. //  
CinŽ-Journal Suisse 
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- Un plan, avec le Ç Belgica È, et, en son direct, la dŽclaration de Demuyter, en fran•ais. Alors 
que dŽfile encore le carton dÕintertitre, on entend le Ç Quand vous voudrez È de lÕopŽrateur 
son. Le Belge remercie la Suisse dÕavoir organisŽ une compŽtition qui constitue une Ç bonne 
propagande pour le rapprochement des peuples È et souligne son utilitŽ mŽtŽrŽologique pour 
lÕaŽronautique. 
 
Titre 10 

W.[ard] T. van Orman (U.S.A.) / 3 fois vainqueur en 1926, 1929 / et 1930 / et son co-Žquipier 
R.[oland] J. Blair. //  
W. T. van Orman (U.S.A.) / dreimaliger Sieger (1926, 1929 und 30) und sein GefŠhrte / R. J. 
Blair. //  
CinŽ-Journal Suisse 
Un plan du ballon Ç Goodyear VIII È, avec en son direct la dŽclaration de Ward T. van Orman 
en anglais. 
 
Titre 11 

Les dŽparts. //  
Aufstieg. //  
CinŽ-Journal Suisse 
 

Titre 12, appondu au carton prŽcŽdent 

Le Ç Deutschland È / est le premier ˆ partir. // 
Ç Deutschland È / steigt zuerst auf. //  
CinŽ-Journal Suisse (voix enregistrŽes entendues avant lÕimage) 
- Deux plans du Ç Deutschland È, pilotŽ par [Erich LeimkŸgel] et [Richard SchŸtze], en son 
direct : lÕhymne national allemand.   
 
Titre 13  

LÕ Ç Aventure È (France) //  
LÕ Ç Aventure È (Frankreich) //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Trois plans de Ç LÕAventure È, pilotŽ par [Marius Marquant ] et [M. de Brucker]. Dans le 
dernier plan, La Marseillaise se fait entendre en son direct. 
 
Titre 14 

Le Ç Polonia È (Pologne) //  
Ç Polonia È (Polen) //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Cinq plans du Ç Polonia È, pilotŽ par [Wladislaw Pomaski] et [Antoni Janusz]. Dans les 
deux derniers, lÕhymne national polonais en son direct. 
 
Titre 15 

Voici Demuyter sur son Ç Belgica È //  
Demuyter auf seiner Ç Belgica È //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Un plan 
 
Titre 16 

Les ballons suisses / Ç Zurich È et Ç Victor de Beauclair È //  
Die Schweizer Ballone / Ç ZŸrich È und Ç Victor de Beauclair È //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Six plans. Le Ç ZŸrich II È est pilotŽ par [Walo N. Gerber] et [Erich Tilgerkamp], le Ç Victor 
de Beauclair È par [E. Huber] et [J. Lochinger]. 
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NB  
Le Ç ZŸrich II È f igure Žgalement dans le n¡31 (28 juillet 1932 ) du CinŽ-journal suisse. 
IntitulŽ Le 3me Meeting International dÕAviation de Zurich. Das 3. Internationale Flugmeeting in ZŸrich, ce 
sujet sonore remarquablement long (129 m., 4Õ43ÕÕ) est conservŽ ˆ  la CinŽmath•que suisse. Voir infra, p. 28. 
 
Titre 17 

Blair et Van Orman (U.S.A) / sur le Ç Good Year VIII È. //  
Blair und van Orman (U.S.A.) / auf der Ç Good Year VIII È //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Cinq plans. 
 
Titre 18 

Le Ç Basel È //  
Der Ballon Ç Basel È //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Un plan, lÕhymne ï  Monts indŽpendants en son direct. Le Ç Basel II È est pilotŽ par [Alex 
von Baerle] et [E. Dietschi].  
 
Titre 19 

Gr‰ce ˆ lÕobligeance de M. Koepke, / Directeur de lÕAŽrodrome de B‰le, / le CinŽ-Journal 
Suisse a pu suivre / quelques ballons dans leur course / vers le N. E. //  
Dank dem Entgegenkommen von / Herrn Direktor Koepke vom Flug- / platz Basel konnte das 
Schweizer / CinŽ-Journal einige Ballone auf ihrem / Fluge N O Richtung verfolgen. //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Un plan. 
 
Titre 20 

Au-dessus de lÕAllemagne ! //  
Ueber Deutschland. //  
CinŽ-Journal Suisse 
- Cinq plans, avec un son de moteur (postsynchronisŽ). 
 

FIN ˆ  207 m. 
 
 
 
Quand une coupe en cache une autre 
 

InaugurŽe en 1906, la Coupe aŽronautique Gordon Bennett avait prŽcŽdemment eu lieu deux fois en 
Suisse : 
- 3 octobre 1909, 4•me Ždition, ˆ Zurich. 17 ballons, dont trois suisses. DŽpart : Usine ̂  gaz, Schlieren ; 
- 6 aožt 1922, 11•me Ždition, ˆ  Gen•ve. 19 ballons, dont trois suisses. DŽpart : Usine ˆ  gaz. 
 

Nous ignorons si le concours de 1909 fut fi lmŽ, par contre celui de 1922 fi t lÕobjet dÕun sujet conservŽ 
dans une copie teintŽe, nommŽ par son carton de titre : 
 

La ville de Gen•ve assistera le 6 aožt 1922 au dŽpart de la coupe aŽronautique Gordon Bennett 
 

Copie CSL, 35 mm, 56 m, 3Õ, muet, duplicata positif, teintŽ, intertitres fran•ais et allemands.  
 

La copie prŽsente trois teintes, rouge, bleu et jaune, vingt-six plans et trois cartons de titres. Elle 
sÕach•ve par un intertitre et deux plans antŽrieurs ˆ 1922, reprŽsentant la 10•me Coupe Gordon Bennett 
(Bruxelles, Solbosch, 18 septembre 1921) et plus particuli•rement lÕunique ballon suisse, le Ç ZŸrich 
I È, pilotŽ par Paul Armbruster et Louis Ansermier, qui lÕavaient emportŽ en atterrisant sur lÕ”le de 
Lambay (Irlande), parcourant 766 km en  27 heures vingt-quatre minutes. 
 

Le dernier carton porte la marque Duval Film Laboratory Lausanne. 
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La conqu•te du ciel (Die Eroberung des Himmels), Hans Richter, Central-Film 
SA, Zurich, CH 1937. 
 

Copie CSL 35 mm, 365 m, sonore, version fran•aise, duplicata positif, sous-
titres modernes allemand et anglais, 13Õ. 
 
Prises de vues : Emil Berna, Umberto Bolzi, Leo Wullimann. 
Composition musicale : Darius Mi lhaud. 
 

Le duplicata 35 mm safety a ŽtŽ Žtabli en 2008 ˆ  partir dÕune copie positive nitrate issue des 
collections de la CinŽmath•que de Toulouse, dŽposŽe aux Archives du fi lm (CNC, Paris). Le tirage a 
ŽtŽ sous-titrŽ en fran•ais et en anglais par la CinŽmath•que suisse. 
 
 
Dans une autre perspective de programmation, le fi lm figure ̂  lÕaffiche de la sŽance Ç Hommage ̂  La 
Sarraz. 25•mes JournŽes de Soleure È, janvier 2010. Voir :  
http://www.cinematheque.ch/f/expo/hommage-a-la-sarraz-cici-1929/hommage-a-la-sarraz-25eme-
journees-de-soleure-2010.html 
 
On lira ici-m•me lÕŽtude inŽdite de Pierre-Emmanuel Jaques, Ç La Conqu•te du ciel (1937), un fi lm 
suisse de Hans Richter È, voir infra, pp. 29-38. 
 
 
 
 
 
 
Avant Richter, le reportage : Le 3me Meeting international dÕaviation de 
Zurich (1932) 
 
Les images qui composent La conqu•te du ciel furent filmŽes ˆ  lÕoccasion du 4e Meeting aŽronautique 
international de Zurich (1937). Mais Richter, reprenant lÕapproche synthŽtique dÕun ŽvŽnement social 
telle quÕil lÕavait dŽveloppŽe pour les courses hippiques du Hoppegarten, par exemple, dans 
Rennsymphonie (1928), ne traite pas cette circonstance ̂  la mani•re dÕun reportage et son fi lm sÕinscrit 
dans une toute autre approche documentaire que les rŽalisations figurant ici, dans ce programme et son 
dossier.  
Si lÕon ne conna”t pas dÕautres images du meeting de 1937, son Ždition prŽcŽdente, la 3•me Rencontre 
internationale de lÕair (Zurich, 22 Ð 31 juillet 1932) fi t lÕobjet dÕun long reportage du CinŽ-journal 
suisse, qui Ždita le sujet dans son n¡31 du 28 juillet 1932. Comme cÕest le cas pour tout le premier 
CinŽ-journal suisse (1923-1936), lÕŽdition nÕest pas conservŽe comme telle. Ce sujet isolŽ est prŽservŽ 
sous le titre de son carton de gŽnŽrique : 
 

Le 3me Meeting International dÕAviation de Zurich. Das 3. Internationale Flugmeeting in 
ZŸrich, CinŽ-journal suisse, no. 31, 28 juillet 1932.  
Copie CSL, 35 mm, 129 m, 4'43. 10 cartons dÕintertitres en fran•ais et en allemand, sonore (ŽlŽments 
de son direct). 
 

Parmi les motifs retenus par le CJS, notons le premier envol du nouveau ballon Ç ZŸrich II  È , qui 
allait participer ˆ la Coupe Gordon Bennett le 25 septembre 1932 (voir supra, pp. 24-27 : B‰le. La 
XXme course de ballons libres pour la Coupe Gordon-Bennett, CJS, n¡ 40.1, 29 septembre 1932) ; la 
premi•re femme parachutiste suisse, la Zurichoise KŠthe Schulthess (KŠthe Bauer - Schulthess, 1897-
1990) ; les drapeaux mis en berne en hommage au sergent italien Sansone apr•s sa chute mortelle et, 
selon lÕintertitre, Ç Le "clou" du programme / les vols acrobatiques "en escadrilles" de lÕŽquipe 
italienne È. 
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Aviation et cinŽma en Suisse, 1910-1938 

 
Pierre-Emmanuel Jaques 
La Conqu•te du ciel (1937), un fi lm suisse de Hans Richter  
 
 
La copie 
 
Copie 35 mm, 365 m, nitrate, noir et blanc, sonore, version fran•aise. DurŽe : 12Õ24. 
 
GŽnŽrique de la copie : 
 

Production : Central-Film SA, Zurich 
Un film de Hans Richter 
Prises de vues : [Emil] Berna, [Umberto] Bolzi, [Leo] Wullimann 
Composition musicale : Darius Milhaud 
 
Le duplicata 35 mm safety Žtabli en 2008 ̂  partir dÕune copie positive nitrate issue des 
collections de la CinŽmath•que de Toulouse, dŽposŽe aux Archives du film (CNC, Paris), 
comporte un carton indiquant :  
 

Ç La restauration a ŽtŽ effectuŽe ˆ  partir dÕune copie de projection dÕŽpoque, probablement 
incompl•te, issue des collections de la CinŽmath•que de Toulouse. 
Financement : Office fŽdŽral de la culture, Memoriav 
Restauration : CinŽmath•que suisse, reto.ch, ŝ rl, Ecublens,  
Laboratoire : EgliFilm SA, Zurich. È 
 
Les sous-titres allemands et anglais figurant sur le duplicata ont ŽtŽ Žtablis par la 
CinŽmath•que suisse. 
 
 
Etat de la transmission 
 

Selon les deux travaux les mieux informŽs sur Hans Richter, La Conqu•te du ciel est un film 
35 mm, noir et blanc sonore, composŽ de deux bobines (2 Akte) produit par Central-Film 
(Zurich), dont rŽalisation, scŽnario et montage sont dus ˆ  Hans Richter (1888-1976) 1. 
Ces sources donnent Kurt FrŸh (1915-1979) comme collaborateur et Darius Milhaud (1892-
1974) comme compositeur de la musique. La prŽsentation ˆ  la Biennale de Venise en aožt 
1938 est indiquŽe comme constituant la premi•re du film. Angelika Hoch prŽcise que La 
Conqu•te du ciel reprŽsentait la contribution suisse au festival international du film et donne 
la source de son information : Film-Kurier du 27 juillet 1938 2.  
Elles signalent enfin que le film aurait ŽtŽ ŽditŽ dans trois langues. LÕexistence dÕune copie 
fran•aise ainsi que la mention du titre en allemand (Die Eroberung des Himmels) et en anglais  
                                                
1 Thomas Tode, Ç Hans Richter. Regisseur, Maler. Filmtheoretiker È, in Hans-Michael Bock (Žd.), CineGraph. 
Lexikon zum deutschsprachigen Film, edition text + kritik, Munich, livraison 35 (2001), F 6. 
Kinemathek, n¡ 95 (40•me annŽe), juillet 2003, (Ç Hans Richter. Film ist Rythmus È), Freunde der Deutschen 
Kinemathek, Berlin, 2003, p. 134. 
2 Angelika Hoch, Ç Hans Richter, Filme nach 1933 : Filmografie È, in Kinemathek, op. cit., pp. 133-144, voir p. 
134. 
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(Conquest of the Sky) laissent entendre que cÕest dans ces trois langues que le film aurait ŽtŽ 
diffusŽ 3. 
 
Dans le gŽnŽrique de la copie fran•aise conservŽe par la CinŽmath•que de Toulouse, le nom 
de Kurt FrŸh nÕappara”t pas. Par contre, trois opŽrateurs sont nommŽs : Emil Berna, Umberto 
Bolzi et Leo Wullimann 4. Le premier est avant tout associŽ aux rŽalisations de la Praesens et 
les deux autres ˆ  Central-Film, une sociŽtŽ spŽcialisŽe dans le documentaire et la publicitŽ, 
crŽŽe ˆ  lÕinitiative de la Praesens et devenue indŽpendante en 1935. 
 
La mention dÕun film en deux bobines et lÕabsence de carton de fin sur la copie de la 
CinŽmath•que de Toulouse laissent supposer que ce seul ŽlŽment connu ̂  ce jour pourrait •tre 
incomplet, ce que semble confirmer la description de La Conqu•te du ciel parue dans 
CinŽmonde (voir infra). La filmographie publiŽe en annexe de Der Kampf um den Film, 
ouvrage posthume de Hans Richter paru en 1976, dont le manuscrit avait ŽtŽ rŽvisŽ par le 
cinŽaste peu avant son dŽc•s, fait Žgalement Žtat de deux bobines 5. 
Une autre hypoth•se est envisageable : il a peut-• tre existŽ diffŽrentes versions du film, plus 
ou moins longues. 
 
 
Diffusion et rŽception 
  

La prŽsence du film ˆ  la Biennale est ŽvoquŽe notamment dans une Ç rŽtrospective des 
meilleurs films prŽsentŽs ˆ  la VIe Mostra di Venezia de 1932 ̂  1939 È parue dans Bianco e 
nero. 6 Le film y est mentionnŽ selon son titre fran•ais, La Conqu•te du ciel, avec comme 
indication : rŽalisation et scŽnario de Hans Richter, musique de Darius Milhaud, production : 
Central-Film. Ce Ç cortometraggio È est dit dater de 1937-38. 
 
La sortie de La Conqu•te du ciel en Suisse est signalŽe par plusieurs critiques, comme en 
tŽmoignent les Žchos que nous avons recueillis dans la presse genevoise, et lÕon risque peu ˆ  
suggŽrer quÕun dŽpouillement plus large de la presse, notamment en Suisse alŽmanique o• la 
critique suivait avec attention la production de films de commande, viendrait Žtoffer ces 
premiers ŽlŽments. 
 
Ë Gen•ve, d•s le 19 dŽcembre 1938, et pour une semaine, suivant le rythme habituel des 
changements de programme, La Conqu•te du ciel est ˆ  lÕaffiche du cinŽma dÕactualitŽs 
CinŽbref, en compagnie dÕun film avec des Ç marionnettes de SalŽci [sic pour Salici]È, dÕun 
dessin animŽ amŽricain, Le No‘ l des deux petits chiens de Hugh Harman et Rudolph Ising 
(The Pups Christmas, MGM, 1936, sŽrie Happy Harmonies), ainsi que dÕactualitŽs 
internationales. 
                                                
3 Thomas Tode indique: Ç In drei Sprachfassungen hergestellt È, sans prŽciser lesquelles. Angelika Hoch 
mentionne comme titre : Conquest of the Sky. Voir : Thomas Tode, Ç Hans RichterÉ  op. cit., F 6, Angelika 
Hoch, Ç Hans RichterÉ  op. cit. p. 134. 
4 Emil Berna (1907-2000) Žtait lÕun des plus importants opŽrateurs du cinŽma suisse, notamment ˆ  la Praesens : 
voir la notice biographique que lui consacre le Dictionnaire historique de la Suisse : http://www.hls-dhs-
dss.ch/textes/f/F9134.php (consultation en avril 2010). 
Umberto Bolzi et Leo Wullimann sont deux opŽrateurs actifs en Suisse d•s les annŽes 1920. Wullimann est liŽ ˆ  
lÕune des plus anciennes sociŽtŽs de production genevoise, la Rodanus-Film, fondŽe par son p•re, Fritz. Il y 
travaille avec son fr•re, avant de rejoindre Turicia (Zurich), puis Central-Film (Zurich), o•  son nom est souvent 
associŽ ˆ  celui de Bolzi. Ces deux opŽrateurs sont des spŽcialistes du tournage de film de commande. Voir  
Revue suisse du cinŽma (Lausanne), n¡ 17, 29 aožt 1925, p. 6. 
5 Der Kampf um den Film, Carl Hanser, Munich, 1976 (JŸrgen Ršmhild,  Žd.). 
6 Bianco e nero. Rassegna mensile di studi cinematografici (Rome), annŽe XX, n¡ 8-9-10, sept.-oct. 1959, p. 
241. 
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Les trois journaux consultŽs comportent tous un commentaire Žlogieux du film de Richter. 
Jeanne Clouzot Žcrit ainsi dans le Journal de Gen•ve : 
 

Ç A la fin du XVIIIme, si•cle un savant dŽcrŽta que lÕhomme nÕimiterait jamais lÕoiseau, quÕil 
appartenait ˆ la terre, que les domaines de lÕair lui seraient toujours interdits. A lÕŽpoque des 
premiers chemins de fer on assura que lÕorganisme humain supporterait difficilement des 
vitesses dŽpassant 20 kilom•tres ˆ  lÕheure. En 1909, apr•s que BlŽriot eut traversŽ la 
Manche, un journal parisien imprima que les fronti•res nÕexistant plus, la guerre serait 
dŽsormais impossible. LÕexcellente petite bande de Hans Richter, A la Conqu•te du ciel, qui 
sÕouvre sur lÕimage dÕun monsieur en perruque pronon•ant la premi•re de ces prophŽties, 
prodigue ensuite des images dÕavion, autogyres [sic] , planeurs ˆ moteur, parachutistes, 
accompagnŽes du plus instructif commentaire. È 7 
 
Une m•me apprŽciation Žlogieuse figure dans la critique de Max-Marc Thomas dans La 
Suisse. Apr•s avoir mentionnŽ le reste du programme, Thomas cite le film en conclusion de sa 
chronique : Ç (É ) un excellent documentaire suisse, un peu didactique mais habilement 
photographiŽ, La Conqu•te du ciel, de M. Hans Richter. È 8 
 
Enfin La Tribune de Gen•ve donne quelques prŽcisions :  
 

Ç Ë CinŽbref. Un rŽcent grand meeting international dÕaviation a inspirŽ la bande qui passe 
actuellement sous le titre A la Conqu•te du ciel. Si, jadis, les pontifes en perruque de 
lÕAcadŽmie des sciences dŽcrŽtaient que le r•ve de lÕhomme de vouloir imiter les oiseaux Žtait 
folie pure, on peut voir, aujourdÕhui que ce r•ve est devenu rŽalitŽ. Le vol des avions en 
escadrilles, les performances des acrobates de lÕair qui dŽpassent celles des oiseaux le 
prouvent abondamment.È 9 
 
Cette mention de La Conqu•te du ciel dans les programmes de la semaine est plut™t 
exceptionnelle. Max-Marc Thomas ne signale que rarement les courts mŽtrages ˆ  lÕaffiche et 
que Jeanne Clouzot donne un article exclusivement consacrŽ au programme du CinŽbref 
atteste de lÕimportance accordŽe au film de Richter. De m•me, la recension de La Tribune de 
Gen•ve accorde ˆ  La Conqu•te du ciel une part identique ˆ  celle consacrŽe aux longs 
mŽtrages, ˆ  lÕexception du meilleur film de la semaine, Madame et son clochard (Merrily We 
Live, Norman Z. McLeod, USA, 1938). 
 
Outre la qualitŽ intrins•que du film, divers ŽlŽments expliquent cette attention toute 
particuli•re. Premi•rement, le fait que La Conqu•te du ciel appartient ˆ  la production 
nationale constitue manifestement un argument pour en traiter. Alors que des dŽbats 
relativement vifs accompagnent la crŽation de la Chambre suisse du cinŽma et que diverses 
voix se font entendre en faveur de la crŽation dÕune industrie cinŽmatographique nationale, 
toute production autochtone est examinŽe avec soin. M.-M. Thomas est ainsi gŽnŽralement 
favorable ˆ  lÕŽclosion dÕune production documentaire rŽguli•re dans le pays, mais marque une 
grande circonspection ̂  lÕŽgard de celle de longs mŽtrages de fiction. 
 
Le fait que lÕauteur du film, Hans Richter, soit mentionnŽ nommŽment dans les trois articles 
laisse supposer que le cinŽaste Žtait connu. Il ne fait pas de doute que Jeanne Clouzot 
                                                
7 J. Ct. [Jeanne Clouzot], Ç Au CinŽbref È, Journal de Gen•ve, samedi 17 dŽcembre 1938, p. 7. 
8 IntŽrim [Max-Marc Thomas], La Suisse, Ç Devant le film È, 19 dŽcembre 1938. Archives dÕEtat de Gen•ve, 
Fonds privŽ Max-Marc Thomas, Carnet 6, 1938, feuillet 157-8. 
9 Ç Devant lÕŽcran. Les films de la semaine È, La Tribune de Gen•ve, mardi 20 dŽcembre 1938, p. 5, [article non 
signŽ]. 
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connaissait lÕÏ uvre du cinŽaste dÕavant-garde, du moins en partie, et nÕŽtait pas sans ignorer 
lÕimportance de ses prises de position en faveur dÕun cinŽma entendu comme art 
dÕexpŽrimentation, ayant rendu compte de lÕune de ses confŽrences au CinŽ-club de Gen•ve 
en 1930 10. 
 
Enfin, le sujet lui-m•me nÕest pas indiffŽrent. LÕaviation suscite alors un engouement 
important et les journaux traitent abondamment des questions aŽriennes. Le film sÕinscrit ainsi 
dans une thŽmatique extr•mement populaire et le fait que lÕon mentionne que ses images ont 
ŽtŽ prises ˆ  lÕoccasion dÕun Ç rŽcent grand meeting international È nÕest certes pas dž au 
hasard. 
 
 
La Suisse et lÕaviation ˆ la fin des annŽes 1930 
 

La mention de ce meeting nous a mis sur la piste dÕune Žventuelle commande. Du 23 juillet au 
1er aožt 1937 se tint ˆ  DŸbendorf le 4e Meeting aŽronautique international organisŽ par 
lÕAŽro-club de Suisse (Section de Zurich) et par lÕAVIA (SociŽtŽ des officiers de la troupe 
dÕaviation). Plus de trois cents concurrents venus de treize pays particip•rent ˆ  cette 
manifestation, qui comprenait sept concours rŽservŽs ˆ  lÕaviation de sport et de tourisme et six 
ˆ  lÕaviation militaire. On estime ˆ  deux cent mille le nombre de spectateurs rassemblŽs ˆ  
lÕaŽrodrome de DŸbendorf. De nombreuses autres attractions avaient ŽtŽ mises sur pied pour 
favoriser aupr•s du public la Ç comprŽhension de la technique de lÕaviation È  11. 
 
Meetings, concours, Žmissions de timbres, publications, les manifestations organisŽes ˆ  la fin 
des annŽes 1930 pour favoriser le dŽveloppement de lÕaviation civile et militaire sont 
multiples. LÕAŽro-club suisse commande un film ˆ  Charles Zbinden, Der Schweizer 
Sportflieger (1938), destinŽ ˆ  illustrer des confŽrences organisŽes dans les nombreuses 
sections de lÕorganisation.  
Celle-ci se transforme en 1938 pour devenir une fondation, Pro AŽro, constituŽe le 19 mai 
1938 ̂  Berne, avec pour but Ç le dŽveloppement de lÕaŽronautique nationale È. Elle re•oit le 
soutien du conseiller fŽdŽral Pilet-Golaz, en charge du DŽpartement des postes et chemins de 
fer, ainsi que de Rudolph Minger, chef du DŽpartement militaire 12. 
 
LÕactualitŽ de la question aŽrienne se nourrissait de la situation internationale. La crainte 
dÕune nouvelle guerre avait attirŽ lÕattention des autoritŽs et de la population sur les risques 
liŽs ˆ  lÕintervention par les airs. Des exercices de dŽfense aŽrienne passive sont alors 
organisŽs et plusieurs politiciens militent en faveur dÕun renforcement de lÕaviation militaire. 
Gottlieb Duttweiler, patron de la Migros, conseiller national, proche de Praesens Film, 
demande que le pays se dote dÕavions modernes et en nombre, les bombardements espagnols, 
particuli•rement celui de Guernica (26 avril 1937), ayant dŽmontrŽ leur r™le dans la guerre 
moderne. 
 
Mais on ne trouve pas trace de La Conqu•te du ciel dans le pŽriodique Aero-Revue, ni dans 
les documents sur le 4e Meeting international de Zurich en provenance du DŽpartement de 
lÕaviation civile (Eidg. Luftamt) conservŽs par les Archives fŽdŽrales suisses. Il conviendrait  
                                                
10 J. Ct. [Jeanne Clouzot], Ç De film en film. Au CinŽ-Club È, Journal de Gen•ve, samedi 5 avril 1930, p. 6. 
11 Aero-Revue (Lucerne), n¡ 8, aožt 1937, p. 173. SignŽe J. C. MŸller ZŸrich, lÕaff iche de la manifestation, 
reprŽsente une escadrille de six monoplans stylisŽs montrŽs de face, en contre-plongŽe, se succŽdant dans la 
profondeur. 
12 Aero-Revue (Lucerne), n¡ 12, 25 juin 1938, p. 164. 
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de consulter les archives de la section zurichoise de lÕAŽro-club suisse pour sÕassurer que la 
Praesens nÕavait pas ŽtŽ pas sollicitŽe ˆ  cette occasion. 
SÕil sÕavŽrait que La Conqu•te du ciel ne fut pas une commande directe, sa production serait ˆ  
mettre au compte dÕun calcul de Central-Film, cherchant ˆ  profiter de lÕengouement du public 
pour lÕaviation. LÕŽcho donnŽ au Meeting international Žtait susceptible dÕassurer une large 
diffusion ̂  un film rendant compte dÕun ŽvŽnement de cette envergure, dÕautant plus quÕ̂ ce 
moment le premier CinŽ-journal suisse avait disparu des Žcrans 13.  
 
 
Un accueil cr itique hors fronti•re 
 

Dans le contexte cinŽmatographique, le film de Richter jouit dÕune excellente rŽputation. En 
1940 la Neue ZŸrcher Zeitung publie une confŽrence prononcŽe par le cinŽaste ˆ  la Filmstelle 
de lÕƒcole polytechnique fŽdŽrale de Zurich le 26 avril 1940 14. Le texte est prŽcŽdŽ dÕune 
courte prŽsentation rŽdactionnelle qui indique que Richter a rŽalisŽ Ç chez nous È un certain 
nombre de documentaires, dont La Conqu•te du ciel, et que ce dernier a connu le succ•s dans 
plusieurs grandes salles parisiennes de premi•re exclusivitŽ 15. 
  
Le film fut effectivement montrŽ en France, o• il suscita des commentaires Žlogieux. En 
septembre 1938, le magazine populaire CinŽmonde consacre un article ˆ  la production 
cinŽmatographique suisse, Ç  La Suisse, patrie du film artisanal et documentaire È 16. LŽo 
Sauvage, son auteur, mentionne Central-Film parmi les sociŽtŽs de production actives dans le 
pays et consacre un important passage ˆ  La Conqu•te du ciel : 
 

Ç Mais pour revenir ˆ ÒCentral-FilmÓ, il faut signaler tout particuli•rement le film que Hans 
Richter vient dÕachever sur lÕaviation et dont Darius Milhaud a Žcrit la musique. Car, par les 
principes qui ont prŽsidŽ ˆ son montage et quÕil nÕest pas difficile de reconna”tre, il offre un 
exemple caractŽristique de la ligne mŽthodique que tend ̂  suivre le documentaire helvŽtique. 
Le film dŽbute par une sŽance de lÕAcadŽmie fran•aise [sic]  en 1782. On lit une lettre de 
lÕastronome Lalande qui, ˆ la suite de lÕaccident mortel de lÕun de ces disciples dÕIcare quÕon 
prenait pour des fous, dŽclare quÕil est scientifiquement Žtabli que lÕaviation est une chose 
impossible. Coupure. Et alors que la rŽtine retient encore lÕimage des acadŽmiciens et de 
leurs perruques, lÕoreille sÕemplit brusquement du vrombissement des moteurs et des dizaines 
dÕappareils parmi les plus modernes et les plus puissants jaillissent sur lÕŽcran, sÕemparant 
du spectateur avec toute la force du contraste. Puis lÕon voit successivement divers aspects de 
lÕaviation. La technique dÕabord.  
Autre aspect : la guerre. 
Troisi•me aspect : la paix. DŽveloppement prodigieux de lÕaviation ˆ travers la grande 
guerre : les plus grandes inventions dans lÕhistoire de lÕhumanitŽ ont ainsi poussŽ dÕabord 
sur le fumier de la destruction. La musique sÕenfle, sÕŽpanouit, atteint ˆ des hauteurs 
dÕorgue : sur lÕŽcran, des avions transportent des malades, dŽlivrent des familles au milieu de 
terrains inondŽs, combattent le feu, se pla•ant ainsi, de toute leur ‰me mŽtallique, au service 
de lÕhumanitŽ. È 
 
                                                
13 Notons que le sujet consacrŽ par le CinŽ-Journal suisse ˆ  la 3•me Rencontre internationale de l'air ˆ  Zurich 
(22-31 juillet 1932) est conservŽ ˆ  la CinŽmath•que suisse sous le titre de Le 3•me meeting international 
d'aviation de Zurich. Voir supra, p. 27. 
14 Hans Richter, Ç Wahrheit im Film È, Neue ZŸrcher Zeitung, 14 janvier 1940, n¡ 60. 
15 Ç Richter, der seit lŠngerer Zeit in der Schweiz als Filmschaffender tŠtig ist, hat bei uns eine Anzahl 
Dokumentarf ilme gedreht, von denen La Conqu•te du ciel mit Erfolg in einer Anzahl der gro§en Pariser 
ErstauffŸhrungskinos lief. È 
16 CinŽmonde (Paris), 15 septembre 1938, p. 790. CinŽmath•que suisse, Fonds Charles-Georges Duvanel. 
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Un m•me enthousiasme pour le film se retrouve dans lÕouvrage de Carl Vincent, Histoire de 
lÕart cinŽmatographique, paru en 1939 17. Rendant compte du dŽveloppement du cinŽma en 
Belgique, en Hollande et en Suisse, lÕhistorien belge Žcrit :  
Ç Pour des raisons souvent beaucoup plus morales quÕŽconomique, les petites nations se sont 
efforcŽes, en ces derni•res annŽes, de promouvoir une production nationale. LÕeffort qui a 
particuli•rement appelŽ lÕattention est celui de la Suisse. È  
Soulignant que cet effort sÕest dÕabord exprimŽ dans le genre documentaire, Vincent signale 
les films dÕEdouard Probst, Curt Oertel et Hans Richter, ces deux derniers lui paraissant avoir 
rŽalisŽs les films les plus intŽressantes. Il cite le long mŽtrage de Curt Oertel, Michel-Ange. La 
vie dÕun titan (Michelangelo. Das Leben eines Titanen, 1938) comme particuli•rement 
exemplaire et Žcrit ˆ  propos de Richter : Ç Hans Richter, lÕancien animateur de lÕavant-garde 
allemande, a prouvŽ une nouvelle fois par La Conqu•te du ciel son tempŽrament si marquŽ 
dÕoriginalitŽ. È 
Pour sa part, nommant les m•mes films dans Les Cent visages du cinŽma en 1948, Marcel 
Lapierre discutera du bien-fondŽ de leur appartenance ˆ  la filmographie nationale : 
Ç LÕŽtiquette helvŽtique ne sÕapplique quÕapproximativement ˆ  des bandes, dÕailleurs 
intŽressantes, qui ont ŽtŽ rŽalisŽes, en 1937-1938, pour des producteurs suisses par des 
Allemands immigrŽs : la Conqu•te du ciel, de Hans Richter, et Michel-Ange, de Curt Oertel. È 
18 
 
 
Le cinŽma suisse et lÕaviation 
 

LÕaviation est un sujet frŽquent dans le cinŽma suisse. CÕest dÕabord dans les actualitŽs quÕelle 
appara”t ˆ  diverses reprises : en 1912, un concours dÕhydravions est filmŽ ˆ  Ouchy ˆ  
lÕinitiative dÕun cinŽma de la place, le Royal Biograph 19, pour ne citer quÕun exemple de 
lÕattrait que rev•tent de telles manifestations ou des exploits tel que la traversŽe du LŽman par 
les fr•res Dufaux, filmŽ par Gaumont en 1910.  
La sociŽtŽ b‰loise Eos produit Die Traversierung der Schweizer Alpen im Flugzeug (1919) 
avec Oscar Bider aux commandes et documente les dŽbuts de lÕaviation locale dans 
Grundstein zum Basler Flugwesen (192 ?), deux films conservŽs ˆ  la CinŽmath•que suisse, 
comme le prŽcŽdent. 
Charles-Georges Duvanel tourne pour lÕOffice cinŽmatographique de Lausanne Les Ailes en 
suisse. Die Schweiz und ihr Luftverkehr en 1929-30. Le film, qui bŽnŽficie du patronage 
dÕhonneur de Jean-Marie Musy, prŽsident de la ConfŽdŽration en 1930, fait la dŽmonstration 
de lÕutilitŽ du transport aŽrien et cherche ˆ  assurer le public que toutes les mesures sont prises 
pour assurer la sŽcuritŽ des passagers. 
Mais ce sont certainement les films de Walter Mittelholzer (1894 - 1937) qui ont le plus 
contribuŽ ˆ  renforcer le caract•re hŽro•que de lÕaviation. Chef du service cinŽmatographique 
et photographique dÕAd Astra-AŽro, lÕaviateur donna des confŽrences illustrŽes en sÕappuyant 
sur ses propres photographies et films 20. Des liens Žtroits se tiss•rent avec la Praesens, qui 
assurait lÕŽdition de ses films dÕexpŽdition comme Persienflug (1925), Afrikaflug (1927) ou 
Abessinienflug (1934). Ceux-ci sortent en salle en m•me temps que paraissent des ouvrages 
homonymes, en allemand et en fran•ais, riches en illustrations photographiques, aux 
importants tirages. La mort accidentelle de lÕaviateur en 1937 est rapportŽe dans toute la 
presse suisse et lÕŽmoi est ˆ  la mesure de la popularitŽ de ce pionnier. D•s 1931, ces films 
contribu•rent ˆ  faire conna”tre la Swissair.  
                                                
17 Carl Vincent, Histoire de lÕart cinŽmatographique, Bruxelles, Ed. du Trident, 1939, p. 217. 
18 Marcel Lapierre, Les Cent visages du cinŽma, Paris, Grasset, 1948,  p. 690. 
19 Lausanne-Plaisirs, n¡ 51, 7 septembre 1912. 
20 Revue du cinŽma (Lausanne), n¡ 4, 22 janvier 1921, p. 12. 
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Mentionnons en passant que Leopold Lindtberg tourna en 1939 pour Praesens un court 
mŽtrage consacrŽ ˆ  lÕaviation destinŽ ˆ  la jeunesse Ð trois Žcoliers dŽcouvrent le moderne DC 
3 de Swissair, apprennent succinctement lÕhistoire de lÕaviation suisse depuis 1910 et ont droit 
ˆ  un vol au-dessus de la ville de Zurich. Au retour, le contenu de la composition que lÕun 
dÕeux doit Žcrire et qui donne son titre au film, Der schšnste Tag meines Lebens, est tout 
trouvŽ. La sortie du film fut bloquŽe par la guerre 21. 
 
Pour  en revenir  ˆ La Conqu•te du ciel 
 

Film de commande ou production volontaire, La Conqu•te du ciel lie diverses prŽoccupations. 
On y trouve dÕune part un pan instructif, qui montre diffŽrents appareils volants et illustre les 
dŽveloppements de lÕaviation. A ce titre, il sÕinscrit dans le mouvement de popularisation de 
lÕaviation qui prend en Suisse diverses formes, du meeting international ˆ  la promotion du vol 
ˆ  voile. 
Sur le plan formel, La Conqu•te du ciel sÕappuie sur un montage court et privilŽgie des 
cadrages insolites, notamment lorsque la camŽra est fixŽe ˆ  un avion en vol, derri•re la t•te du 
pilote. DŽcoupant des portions dÕespace, ces plans privilŽgient des images de moteur, de 
portions dÕailes, se trouvant liŽs les uns aux autres par le dŽplacement des avions. 
Si le commentaire comporte une part didactique, le film ne renonce pas ˆ  une forme 
dÕhumour, opposant ˆ  la premi•re sc•ne jouŽe, dans laquelle des savants emperruquŽs 
dŽclarent doctement que le ciel restera toujours interdit ˆ  lÕhomme, une foison dÕobjets 
volants. La prŽsence rŽcurrente dÕun personnage faisant office de contrepoint ˆ certains 
ŽlŽments descriptifs renforce cet aspect enjouŽ: alors que le commentaire explique que la 
fumŽe dans le sillage des appareils sert ˆ  tracer leurs Žvolutions dans le ciel, un quidam 
dŽrobe subrepticement un paquet de cigarettes Turmac ˆ  un vendeur ambulant fascinŽ par le 
spectacle. Et le geste met en Žvidence la marque suisse au moment o• le commentaire Žvoque 
lÕusage publicitaire des fumig•nes aŽriensÉ  
Le film peut, au besoin, construire une sorte de suspense. Un parachutiste Ð le fameux James 
Williams (1910-1938) - grimpe dans un avion (on lit Swissair sur lÕappareil) muni de six 
parachutes, dont il va successivement se sŽparer au moyen dÕun couteau. Comme les 
spectateurs du meeting, celui qui regarde le film compte le nombre de parachutes avant son 
arrivŽe sur terre : va-t-il rŽussir ? va-t-il sÕŽcraser ? Jouant du hors-champ, le film nous dŽrobe 
la rŽponse, avant de nous montrer le retour sur la terre ferme, parfaitement rŽussi.  
Mais ce que le cinŽaste sÕefforce surtout de transmettre, cÕest une extraordinaire impression 
de mouvement, de dŽplacement aŽrien, gr‰ce ˆ  lÕencha”nement dÕune sŽrie de plans brefs 
durant lesquels des avions filent, suivant un m•me mouvement qui appara”t ainsi comme 
formant une continuitŽ.  
Enfin, le film comporte des passages construit sur un Žtroit rapport entre musique et image. A 
plusieurs reprises, lÕaccompagnement musical sert ˆ  dŽvelopper des parties de spectacle pur. 
La musique enlevŽe de Darius Milhaud accompagne le mouvement vŽloce des avions dans le 
ciel, se substituant ˆ  un commentaire plus descriptif et largement explicatif. De m•me pour la 
sŽquence du saut en parachute. La musique contribue ˆ  souligner le caract•re comique du 
moment o• le personnage se sert dÕune cigarette. Enfin, elle rend compte du vol plus paisible 
des planeurs. 
Ces moments de montage musicaliste, comme plus gŽnŽralement le rythme du film, 
Žtablissent un lien entre modernisme esthŽtique et modernitŽ de lÕaviation. Si lÕon est loin des 
exploits hŽro•ques des dŽbuts de lÕaviation et de la perturbation de lÕespace et du temps 
                                                
21 Der schšnste Tag meines Lebens (Beaux souvenirs de gosse ou Le jour de mes meilleurs souvenirs) figure sur 
le dvd : Remember Swissair, Zurich, Praesens-Film AG, [2003], avec Expressflug durch die Schweiz (W. 
Mittelholzer,  1934). Le scŽnario est dž au capitaine Walter Ackermann (1903-1939), pilote de Swissair et auteur 
de plusieurs ouvrages dÕaviation pour la jeunesse.   
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gŽnŽrŽe par les premiers vols, lÕavion reste un symbole de la transformation du monde 
moderne et de sa mŽcanisation, ˆ  laquelle participe aussi, sous lÕaspect de la vitesse et du 
montage, le film de Richter.  
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Hans Richter  (6 avril 1888, Berlin Ð 1er fŽvrier 1976, Minusio) 
 
Formation dÕarchitecte et de peintre. Se lie ˆ lÕavant-garde d•s 1913 environ et notamment ˆ  
lÕentourage de lÕhebdomadaire berlinois Die Aktion 22. 
BlessŽ en 1916, il vient ˆ  Zurich pour consulter un spŽcialiste et se lie au mouvement Dada. Il 
rencontre ainsi Viking Eggeling (1880-1925), avec qui il envisage de faire un film, sans 
succ•s.  Il retourne en Allemagne en 1920.  
Les dŽbuts cinŽmatographiques de Richter sont difficiles ˆ  reconstituer : le premier film de 
Hans Richter serait Film ist Rythmus (1921), connu aussi sous le titre de Rythmus 21. Suivent 
Rythmus 23, 25, qui semblent reprendre en partie des ŽlŽments antŽrieurs.  
 
 
Autres films  
 

En Allemagne 
 

Filmstudie (1928) 
Inflation (1928) 
Vormittagsspuk (1928) 
Bauen und Wohnen (1928) 
Rennsymphonie (1928) 
Alles dreht sich, alles bewegt sich ! (1929) 
Der Zweigroschen-Zauber (1929) 
Every Day (1929) 
 
En Hollande  
 

Europa Radio (1931) 
Hallo Everybody (1933) 
Van Bliksemschicht tot televisie (1935-36) 
 
En Suisse  
 

Die neue Wohnung (1930) 
Hans im GlŸck (1937-38) 
Die Eroberung des Himmels (1938) 
Wir leben in einer neuen Zeit ! (1938) 
Die Geburt der Farbe (1938) 
Kleine Welt im Dunkeln (1938) 
Die Bšrse (1939) 
 
Dans un article paru dans CinŽmonde du 15 septembre 1938, ÇLa Suisse, patrie du film 
artisanal et documentaireÈ, LŽo Sauvage laisse entendre que Richter aurait tournŽ un film en 
faveur du ski et du tourisme hivernal, dont il donne comme titre : Rivalen auf Parsenn 
(musique de Robert Blum). Nous nÕavons pas trouvŽ dÕautres mentions de ce film, mais la 
filmographie figurant en annexe de Der Kampf um den Film affirme que Richter aurait fait de 
nombreux autres films publicitaires pour Central-Film. 
 
 
                                                
22 Hans Richter, Dada, art et anti-art, Bruxelles, Ed. de la Connaissance, 1965 [Edition originale : Dada, Kunst 
und Antikunst, Cologne, DuMont, 1964] ; Stephen C. Foster (Žd.), Hans Richter : Activism, Modernism and the 
Avant-Garde, Cambridge, Londres, MIT Press, 1998. 



 38 

Aux Etats-Unis  
 

War and Peace (1942) 
Dreams That Money Can Buy (1944-47) 
Thirty Years of Experiment (1951) 
8 x 8. A Chess Sonata in 8 Movements (1952-57) 
Chesscetera (1956-57) 
Dadascope I (1956-61) 
40 Years of Experiment. From Dada to Surrealism (1961) 
Alexander Calder : From the Circus to the Moon (1962) 
Dadascope II (1968) 
 
 
Hans Richter  et la Suisse : quelques indications 
 

Apr•s lÕŽpisode zurichois de dada, la prŽsence de Richter en Suisse se manifeste sous diverses 
formes. 
LÕexposition Film und Foto (Fifo, Stuttgart, 1929), pour laquelle il organise une sŽrie de 
projections rassemblant lÕessentiel de lÕavant-garde, est partiellement reprise au 
Kunstgewerbemuseum der Stadt ZŸrich du 28 aožt au 22 septembre 1929 23. 
Richter participe au Congr•s international du cinŽma indŽpendant de La Sarraz (CICI, 3 - 7 
septembre 1929) et donne lÕannŽe suivante une sŽrie de confŽrences dans des cinŽ-clubs (du 
19 au 23 mars 1930 ̂  B‰le, Lucerne, Zurich, Winterthur, puis ˆ  Glaris et Berne ; ˆ  Gen•ve, le 
2 avril 1930). 
En 1930, il rŽalise Die neue Wohnung pour lÕexposition WOBA ˆ  B‰le, une commande du 
Schweizerischer Werkbund (SWB) 24. 
InstallŽ en Suisse d•s 1937, il travaille pour Central-Film (Zurich), puis pour Frobenius (B‰le) 
d•s 1939. Il donne des confŽrences lors de la premi•re Semaine internationale du cinŽma de 
B‰le (juin 1939), ˆ  la Filmgilde de Zurich (avril 1940) et ˆ  la E.T.H. Filmstelle des Verbandes 
der Studenten son cycle dÕexposŽs (avril-mai 1940) porte de titre de lÕouvrage qui para”tra 
apr•s sa mort, Der Kampf um den Film. Pendant cette pŽriode, il dŽveloppe sa conception de 
lÕ Ç essai cinŽmatographique È 25. 
Plusieurs de ses films de commande sont projetŽs dans le cadre de lÕExposition nationale de 
Zurich (1939) : Die Bšrse, Hans im GlŸck, Die Geburt der Farbe, Kleine Welt im Dunkeln. 
Il quitte le pays en 1940 ou au printemps 1941 pour les ƒtats-Unis. D•s 1958, il reviendra 
vivre partiellement au Tessin, o• il meurt en 1976.  
 
Voir  
Pierre-Emmanuel Jaques, Ç LÕOvomaltine et un cinŽaste dÕavant-garde. Hans Richter et le 
film de commande en Suisse È, in DŽcadrages. CinŽma ˆ travers champs, n¡ 4-5, printemps 
2005, pp. 154-166. 
En ligne : www.decadrages.ch/system/files/articlefiles/Hans_Richter.pdf 
 
 
                                                
23 Voir Hans Richter, Ç Das Filmstudio È, in : Wegleitungen des Kunstgewerbemuseums der Stadt ZŸrich, 88 
(Film und Foto. Wanderaustellung des Deutschen Werkbundes, 28. August bis 22. September 1929), pp. 16-18. 
Ute Eskilden, Jan-Christopher Horak (Žd.), Film und Foto der zwanziger Jahre, Stuttgart, WŸrttembergischer 
Kunstverein, 1979. 
24 Voir Andreas Janser, Arthur Ruegg, Žd., Hans Richter: Die neue Wohnung. Architektur, Film, Raum, Lars 
MŸller Verlag, Baden 2001. 
25 Hans Richter, ÇDer Filmessay: Eine neue Form des DokumentarfilmsÈ, Neue ZŸrcher Zeitung, 25 avril 1940. 
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CinŽma et aviation en Suisse, 1910-1938 : recherches et gisements 
 
 

Apr•s les annŽes 1940 
 

La pŽriode envisagŽe ici - 1910-1940 - est la moins connue. Les efforts de remise en 
circulation dÕimages cinŽmatographiques liŽes ˆ lÕaviation, ˆ des fins documentaires ou 
commŽmoratives, ont portŽ sur des rŽalitŽs ˆ la fois plus accessibles et mieux partagŽes par 
les spectateurs dÕaujourdÕhui. Cette relation a certainement ŽtŽ renforcŽe par le retentissant 
ŽvŽnement politico-Žconomique que fut le ãgroundingÒ de la compagnie ãnationaleÒ 
Swissair en octobre 2001. 
 

LÕaviation est illustrŽe par deux dvd ŽditŽs par la CinŽmath•que suisse dans la collection ãLe 
CinŽ-journal suisse raconte...Ò.  
La Suisse dans les airs. LÕaviation civile 1940 ̂  1975 (2005), comprend 81 sujets du CJS, de 
1946 ̂ 1970 (un sujet datant de 1940).  
LÕaviation militaire suisse (2008), qui va de 1942 ˆ 1973, regroupe 37 sujets militaires et, 
judicieusement, un ensemble de 17 sujets consacrŽs ˆ Hermann Geiger Ð le ãpilote des 
glaciersÒ formant avec Mittelholzer et Bider, plus dÕune fois mentionnŽs dans ces pages, le 
trio hŽro•que des aviateurs suisses du XX•me si•cle Žtabli au panthŽon mŽdiatique national et 
dans ce que lÕon appelle la ãmŽmoire collectiveÒ. 
 

Ces deux ensembles prŽsentent lÕavantage de provenir dÕune source aux contours bien 
dŽfinis, le second CinŽ-journal suisse (1940-1975), mais la centaine de sujets courts auxquels 
ils permettent dÕaccŽder aisŽment nÕest que le sommet de lÕiceberg. Les compagnies 
aŽriennes, les constructeurs, les aŽro-clubs, les offices du tourisme, la tŽlŽvision, les cinŽastes 
amateurs: les ressources possibles en images filmiques portant sur lÕaviation ˆ partir des 
annŽes 1950 sont aussi vastes quÕinexplorŽes. 
 

La Praesens a mis en valeur son propre patrimoine, en Žditant en 2000 un dvd de cinq films 
produits entre 1934 et 2000, Remember Swissair (voir infra, p. 35, note 21). 
 
 

1910-1940: raretŽs 
 

Pour le premier demi-si•cle r•gne une certaine raretŽ. RaretŽ des productions 
cinŽmatographiques prŽservŽes sÕentend, car lÕiconographie photographique de lÕaviation est 
dÕune richesse ˆ la mesure de lÕobjet, tout au long de son dŽveloppement, m•me si personne 
nÕa encore Žcrit une histoire de sa manifestation la plus spŽcifique, dÕabord avec lÕaŽrostat 
d•s les annŽes 1890, puis avec lÕavion d•s le milieu des annŽes 1910: la photographie 
aŽrienne. 
Sous la forme publiŽe quÕelle prend dans les ouvrages de rŽfŽrence, ceux dÕun Tilgenkamp en 
particulier, cette documentation visuelle est particuli•rement prŽcieuse quand il sÕagit de 
comprendre quelque chose au petit corpus de films conservŽs pour les annŽes 1910-1940, 
soit, pour avancer une estimation grossi•re, moins dÕune centaine de bandes peut-•tre, y 
compris la production des cinŽastes amateurs. 
En Žtablir un inventaire raisonnŽ, ˆ partir de la collection de la CinŽmath•que pour 
commencer, ne serait donc pas une opŽration impossible. 
Si ce qui est parvenu jusquÕ̂ nous para”t reprŽsentatif de la nature de cette production Ð 
actualitŽs, documentaires promotionnels ou non, films de voyage, fiction Ð, il nÕest gu•re 
possible toutefois dÕaffirmer aujourdÕhui que ces films constituent un Žchantillon 
quantitativement  pertinent. 
La rŽponse nŽcessiterait un autre travail, proprement filmographique celui-ci. 



 40 

Quelques gisements particuliers ont apparu au fil de travaux ou dÕŽditions rŽcents. 
Parmi les amateurs que la TSR mit nagu•re en valeur, un des documents les plus 
remarquables concerne le corps des aŽrostatiers militaires. Ses derni•res activitŽs et le 
licenciement de la troupe furent filmŽs en 1938 par son commandant, le colonel Aloys 
Schmidt, en 8 mm : Quand lÕarmŽe suisse jouait aux ballons (Ç Avis aux amateurs È, TSR 
1992. Copie vidŽo consultable au Lichtspiel Bern). 
 

Quatri•me DVD de la sŽrie Ç Le Valais dans lÕobjectif du cinŽma amateur È, Les fous volants 
du Vieux-Pays, ŽditŽ en 2007 par la MŽdiath•que Valais, qui conserve les originaux,  
contient des images uniques filmŽes par Edouard Mussler, Raymond Schmid et AndrŽ 
PfefferlŽ entre 1930 et 1951. Les documents y sont hŽlas dŽsarticulŽs par un montage 
discutable. 
 

PubliŽ en 2008, le premier volume de la Filmographie neuch‰teloise faisait conna”tre 
lÕexistence matŽrielle, au DŽpartement audiovisuel de la Biblioth•que de la Ville de la Chaux-
de-Fonds, dÕimages tŽmoignant dÕun sport chic apprŽciŽ dans lÕentre-deux-guerres, le ballon-
rallye, qui associait dans une forme de Ç Fuchsjagd È un ballon libre et des automobiles. 
[Rallye-ballon, 1932], [Rallye-ballon, 1934 et course aux oeufs] furent tournŽs en 9,5 mm par 
AndrŽ Grosjean, mŽdecin, cinŽaste amateur, membre du comitŽ de lÕAutomobile club de La 
Chaux-de-Fonds. 
 
A la CinŽmath•que 
 

Les documents les plus anciens sont conservŽs ˆ la CinŽmath•que suisse. Les uns prŽsentent 
une forte homogŽnŽitŽ, comme la dizaine de titres du fonds Mittelholzer, les autres 
proviennent de dŽp™ts dispersŽs. Les uns et les autres font lÕobjet au fil des annŽes de 
lÕactivitŽ rŽguli•re de sauvegarde (duplication du 35 mm nitrate sur internŽgatif et tirage 
dÕun nouveau positif de prŽservation). Mais il sÕen dŽgage aussi des cohŽrences, car ces films 
peuvent •tre rattachŽs ˆ des ensembles archivistiques ou filmographiques particuliers: la 
production de lÕOffice cinŽmatographique de Lausanne (CinŽ-jounal suisse, 1923-1936, et 
autres formes ãdocumentairesÒ), Eos Film (B‰le), Praesens (Zurich), lÕoeuvre de Charles-
Georges Duvanel ou de Hans Richter, ou encore ˆ des ensembles thŽmatiques plus ou moins 
fournis - Oscar Bider en est un exemple ou la coupe Gordon Bennett, ou encore Auguste 
Piccard. 
 
Les documents rŽalisŽs par les cinŽastes amateurs sont plus frŽquents dans les archives 
rŽgionales, mieux connus et mieux exploitŽs aussi que dans les cinŽmath•ques nationales, 
pour diverses raisons, la principale tenant ˆ  la vocation propre de ces institutions. Parmi les 
fonds de cette nature conservŽs par la CinŽmath•que, celui de Jean Perrenoud (1913-2002) 
contient Le "Pou du ciel" en Suisse (1938), qui relate la fabrication par Donat Guignard de 
son avionnette monoplan et monoplace, son vol au-dessus du LŽman et lÕobstination solitaire 
de ce promoteur de lÕaviation populaire. 
Les deux hommes sont de Sainte-Croix et, tel quÕil est, ce film est si Žtroitement liŽ ˆ  
lÕaventure de Guignard quÕon regrette une fois de plus que ceux qui en font usage, avec les 
meilleures intentions du monde, dŽfassent en quelque sorte le document. Certes, de larges 
extraits dÕune version sonore du film de Perrenoud figurent dans le court documentaire 
dÕAnne CrŽtŽ, Un pou dans la t•te (2009), mais pourquoi sur un support de diffusion aussi 
souple ne lÕavoir pas donnŽ dans son intŽgralitŽ?  
 
La CinŽmath•que conserve Žgalement des films relevant de lÕhelvetica non pas en termes de 
contenu, mais dÕusage territorial ou de provenance du versement. Parmi eux, dans le Fonds 
Balissat, une magnifique ãvue de plein airÒ datant de 1900, DŽpart de ballons au concours de 
Vincennes (France, Gaumont n¼381); une compilation sans intertitres consacrŽe  



 41 

principalement aux dirigeables, abusivement intitulŽe [Zeppelins]; un sujet sans titre ni 
intertitres, datant probablement en grande partie de 1928, [Zeppelin], prŽsentant le Graf 
Zeppelin D LZ 127 ; ou encore cette bobine 16 mm dÕun film amateur fran•ais anonyme  
contenant des images inŽdites des cŽl•bres aviateurs Costes et Bellontes, tournŽes ˆ  
lÕaŽroport dÕAulnat (Clermont-Ferrand), fin 1930 ou dŽbut 1931, ainsi que des essais de 
lÕautorail Micheline n¡5. Nous avons consacrŽ ˆ  cette bande en dŽshŽrence, dŽposŽe ˆ  la 
CinŽmath•que par Guy Milliard, un avis de recherche sur lÕinternet (voir infra, RŽfŽrences). 
Et il arrive de savoir ce que lÕon peut r•ver retrouver un jour, dans une archive Žtrang•re ou 
plus pr•s peut-•tre. Le catalogue PathŽ dŽcrit ainsi une Çsc•ne de plein air È de 185 m•tres 
intitulŽe Une excursion en dirigeable :  
ÇL' "Astra" de la Compagnie GŽnŽrale TransaŽrienne, chargŽ d'une trentaine de voyageurs, 
s'Žl•ve au-dessus du lac des Quatre Cantons, Žvolue au-dessus de la jolie ville de Lucerne et 
revient au hangar apr•s cette agrŽable randonnŽe aŽrienne.È (Voir sur ce m•me site Ç Aviation 
et cinŽma (2) È ). 
 
 
Mise en valeur 
 

Une premi• re occasion de mettre en valeur les films dÕaviation anciens sÕŽtait prŽsentŽe il y a 
dix ans, quand le Stadtkino Basel accompagna dÕun programme de films muets lÕexposition 
Panamarenko mise sur pied par le MusŽe Jean Tinguely.  
Sous le titre Fliegen, filmen, trŠumen : Fragmente, le Stadtkino prŽsenta le 22 octobre et le 5 
novembre 2000 un programme de films suisses et Žtrangers des annŽes 1904-1923, de fiction 
ou de caract•re documentaire, ayant pour th•me la machine volante.  
Etabli par nos soins, le choix avait ŽtŽ opŽrŽ en considŽrant la pŽriode pionni•re de 
l'aviation, selon les ressources de la Collection Joye (NFTVA, Londres) Ð rassemblŽe ˆ B‰le 
entre 1905 et 1916, rappelons-le - et celles de la CinŽmath•que suisse. La plupart des sujets 
suisses avaient ŽtŽ sauvegardŽs gr‰ce ˆ l'aide de Memoriav (Berne) et plusieurs films furent 
projetŽs pour la premi•re fois ˆ cette occasion. Fliegen, filmen, trŠumen Žtait accompagnŽ 
dÕune brochure, dont certaines notices ont servi de base ˆ la prŽsente publication, ainsi que 
de trois grandes pages illustrŽes du supplŽment de la Basler Zeitung).  
 

Entretemps, le domaine a fait lÕobjet de deux Žtudes de Pierre-Emmanuel Jaques, dont la 
derni•re en date, sur La Conqu•te du ciel (1937) de Hans Richter, est publiŽ pour la premi•re 
fois ici-m•me. 
 
LÕensemble de ces contributions reprŽsente la filmo-bibliographie du sujet ˆ  ce jour.  
Fait dÕun aper•u gŽnŽral, dÕapproches monographiques et de notices filmographiques plus ou 
moins dŽveloppŽes, il est caractŽristique dÕun effort historiographique dont nous avons dit, 
dans lÕintroduction de la Revue historique vaudoise 2007, ce quÕil avait de modeste et de 
fragmentaire, de suggestif et de passionnant. 
 
Aviation et cinŽma 1910-1938 : le programme et sa prŽsente documentation devraient donner 
une visibilitŽ accrue ˆ  ce domaine, abordŽ ici, comme nous lÕavons soulignŽ dŽjˆ,  dans la 
perspective de lÕhistoire du cinŽma en Suisse et, plus particuli•rement, dans le rapport au 
document et ˆ lÕarchive.  
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CinŽma et aviation en Suisse, 1910-1938  
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